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“We need to make city.

So, the more people the better.

And if You make a skyscraper which does that,
So, do itl We are looking for it!”

M. Aarts, Strategic advisor of Rotterdam






Diese Masterarbeit befasst sich mit der Stadtmorphologie von Rotterdam
um ein Entwurfsgebiet zu identifizieren in dem Defizite sowie Potenziale
dervorangegangenen Analyse in ein attraktives und belebtes Gebiet transformiert werden.
Wie kann Rotterdam aus dem Zenfrum heraus wachsen und eine markantere Skyline
ausprégeng Welche Kriterien spielen dabei eine Rolle und nach welchen Anforderungen
muss sich ein Entwurf richten?
Der Arbeit liegen zwei wesentliche Quellen zugrunde, zum einen ein frOhzeitiges
Gesprach mit einem relevanten Stadfplaner der Stadt Rotterdam und zum anderen eine
morphologische Analyse mit einer umfangreichen Datengrundlage an Sattelitenbildern,
Stadtgrundkarten und Referenzprojekten. Dabei wurde klar, dass in Rotterdam nicht nur
eine weitere Hochhausentwicklung erwunscht ist sondern diese auch insbesondere die
mittleren sowie oberen Einkommensklassen ansprechen darf. Eine weitere Belebung und
Attraktivit@tssteigerung fUr potenzielle neue Einwohner ist ebenfalls angestrebt.
Der Entwurf beansprucht diesen Forderungen nachzukommen und eine markantere
Skyline zu formulieren.
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Stédte sind die groBartigste Erfindung der
Menschheit wie Edward Glaeser (2011) in seinem
Buch Triumph of the City beschreibt. Dabei spielt
vor allem auch das Hochhaus eine wesentliche
Rolle. Laut Glaeser (2011) ist es nicht nur ein
Geschenk der Stadt sondern auch die Losung
fUr einige Herausforderungen der Stadt. In der
Vergangenheit war das Hochhaus meist nur
fur Stadte wie Tokyo und New York City eine
relevante Option der stédtischen Entwicklung.
Doch seit dem nach und nach Themen wie
Nachhaltigkeit oder Verdichtungin den Fokus der
Stadtplanung rucken, kann auch fur europdische
sowie kleinere Stadte das Hochhaus eine Option
der Stadtentwicklung darstellen.

Allerdings ist das Hochhaus ebenso reichlich
kritisiert; es scheint wie eine Gebdudetypo-
logie, die verschiedene Meinungen regelrecht
polarisiert. Dabei kann nicht einmal von einer

uniformen  Gebdudetypologie  gesprochen
werden, wie JanKlerks (2009, S. 36) inseinem Artikel
Uber die Hochhausrichtlinien erklart. Diese Vielfalt
an Typologien kann sich somit auch positiv auf
diesen vermeintlichen Gebdudetypen auswirken.
Die Vielfalt einer Stadt kannsich auf die vielféltigen
Variationen eines Hochhauses auswirken und so
eine addquate Gebdudetypologie vorgeben.

Das Hochhaus kann zudem auch als eine Art
Identifikationsmerkmal  dienen, insbesondere
wenn durch eine Ansammlung an mehreren
Hochhdusern und verschiedene HOhen eine
spezifische Skyline ausgebildet wird. Diese Skyline
der Stadt kann als Wiedererkennungsmerkmal
dienen und eine Stadt identifizierbar machen.

Viele Stédte auBerhalb Europas haben bereits
eine Skyline ausgepragt, die jene Stadte
anhand dieser Linien erkennbar sowie auch
lesbar machen. Diese Stadte sind vor allem in
Nordamerika, auf der Arabischen Halbinsel, in
Ostasien sowie Australien. Doch auch ein paar
wenige Europdische Stddte haben eine kleine
Skyline entwickelt. Dabei handelt es sichim Prinzip
nur um Frankfurt, London und Paris (Puteaux)
sowie noch in der Entwicklungsphase in Moskau.
Es gibt weitere Stadte wie Madrid oder Warschau



die in den letzten Jahren einige Hochhd&user
gebaut haben. Doch eine Stadt in Europa
unterscheidet sich von all diesen Stadten -
Rotterdam.

Rotterdam hat bereits eine Geschichte mit
Hochhdusern und je nach Definition wohl auch
die meisten Hochhd&user in Europa, und vor allem,
Wohnhochhd&user. Wahrend die Hochh&user der
anderen genannten Stddte das wirtschaftliche
Zentrum ausformen und als Sitz bedeutender
Unternehmen sowie von Banken dienen, arbeiten
in Rotfterdam nicht nur Menschen in diesen
TUrmen, sondern sie wohnen auch in innen. Dies
macht Rotterdam zu einem besonderen Fall
in Europa und fur diese Arbeit eine besondere
Stadt, die als Gegenstand der Untersuchung und
Gestaltung dient.

Die Thematik um die Hochhduser und
Wolkenkratzer Rotterdams ist in der Fachliteratur
bereits umfangreich abgebildet. Diese Arbeit
ist allerdings weniger auf die Untersuchung
einer allgemeinen Entwicklungsstrategie sowie
theoretischer Ansa@tze fokussiert, sondern vielmehr
liegt der Schwerpunkt in einer morphologischen
Analyse der innerstédtischen Strukturen und des
aktuellen Hochhausbestandes um so eine Basis

Einleitung 1

fUr ein Konzept zu schaffen, welches in einem
stddtebaulichen Entwurf mUndet. Es stellt sich
daher die Frage, wie Rotterdam aus dem Zentrum
heraus wachsen und eine markantere Skyline
auspradgen kanng AuBerdem ist es relevant zu
wissen, welche Kriterien dabei eine Rolle spielen
und nach welchen Anforderungen sich ein
Entwurf richten muss?

Diese Arbeit beginnt nach der BegriffskiGrung
mit einem kurzen RUckblick auf die Entstehung
und Entwicklung Rotterdams. Hierbei liegt der
Fokus auf der baulichen Entwicklung sowie der
wachsenden Stadtsilhouette. AnschlieBend folgt
der aktuelle Stand der Dinge. Im fUnften Kapitel
wird das Untersuchungsgebiet vorgestellfumesim
darauffolgenden Kapitel nach morphologischen
Aspekten zu analysieren. Daraus resulfiert
schlieBlich der Entwurf im siebten Kapitel. Der
Bericht schlieBt mit einem Fazit und einem kurzen
Ausblick.



12 Rrotterdam Rising

2 | Begriffsklarung

Im Folgenden werden fUr diese Arbeit
verschiedene relevante Begriffe erklart, um sie
an entsprechender Stelle verwenden zu kdnnen.
Es gibt verschiedene Worte im Hinblick auf die
Thematik hoher Gebdude. Dabei fallen Begriffe
wie Hochhaus oder Wolkenkratzer, jedoch ist
ein hohes Haus nicht gleich ein Hochhaus. Die
subjektive  Wahrnehmung spielt hierbei eine
besondere Rolle, da die Hohe von Person zu
Person verschieden aufgefasst werden kann. Des
Weiteren ist der nationale oder sogar lokale Kon-
text ebenfalls von Bedeutung, wie in Deutschland
im Allgemeinen sichtbar oder eben anhand der
unterschiedlichen Hochhausdiskussionen wie in
Hamburg im Kontrast zu Frankfurt. Daher ist eine
Definition nach lokalen und regulativen Kriterien
fUr diese Arbeit relevant.

Esistzu berGcksichtigen, dass der Begriff Hochhaus
im Folgenden nur fUr Rofterdam definiert wird.

Dabei wird zwischen zwei Typen unterschieden —
Hochhaus und Superhochhaus. Ein Gebdude ab
70 Metern gilt in Rotterdam als Hochhaus. Somit
sind Gebdude bis 70 Meter eher als hohe Hauser
zu verstehen und dienen als Ubergangsgebdude
zwischen den Hochhdusern und den restlichen
Gebduden der Stadt. Hauser mit mehr als 150
Metern sind sogenannte Superhochhduser.
(Gemeente Rotterdam 2011, S. 9) Von diesen
Gebduden gibt es in Rotterdam bislang nur drei.
Der Begriff Skyline wird in dieser Arbeit ebenfalls
von Bedeutung sein. Auch hierbei gibt es
verschiedene Worte und Auffassungen, welche
die Skyline einer Stadt definieren. Im Endeffekt
handelt es sich hierbei um die Stadtsilihouette,
die sich durch die héchsten Bauwerke der Stadt
ausformt. Die Linie zwischen der Oberkante
der hoéchsten Bauwerke und der darauf
stoBenden Himmelskante ist die Skyline. Durch
die unbegrenzte architektonische Vielfalt und
geografischen Besonderheiten einer Stadt wird
diese Skyline zu einem Identifikationsmerkmal der
jeweiligen Stadt.
Ein  weiterer relevanter Begriff ist  der
Cityscraper. Dieser im deutschsprachigen Raum
unbekannte Begriff spielt fur die Rotterdamer



Hochhausentwicklung eine wichtige Rolle. Es
handelt sich dabei um die StraBenebene eines
Hochhauses. ,,The cityscraper is a skyscraper
typology that focusses on the city, rather than on
the sky.” (Skyscraper Dictionary 2014) Wahrend es
im Skyscraper Dictionary auch als Gebdude mit
bezahlbarem Wohnraum beschrieben wird, geht
es in der Rofterdamer Perspektive mehr um die
Funktion und den sté@dtischen Raum am FuBe des
Gebdudes. Es soll den Stadtraum beleben und
nicht nur Tiefgarageneinfahrt und Betonwand
sein.

Als vierter fUr diese Arbeit bedeutender Begriff
ist die Morphologische Analyse zu sehen. Auch
als Stadtmorphologie bekannt, geht dieses
Forschungsgebiet auf die Venezianische Schule
sowie auf Carlo Aymonio und Aldo Rossi zurUck.
(Léon 1986) Im Grossen und Ganzen geht es
dabeidarum die Stadt zu verstehen um schlieBlich
entwerfen zu kénnen. Oswald Ungers sieht das
dhnlich und ,,pladiert fUr das Studium des Ortes in
seiner komplexen Realitat und fUr das Lernen aus
der Geschichte. Dies sind seine Voraussetzungen
for den Entwurf” (Ebd.). Im Hinblick auf diese
Masterarbeit wird die geschichtliche Entwicklung
der Stadt Rotterdam weniger von Bedeutung sein,
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sondern vielmehr soll der Fokus auf der aktuellen
Bebauungsstruktur liegen und diese somit studiert
werden, um dann entwerfen zu kdnnen.

AbschlieBend geht es um den englisch-
sprachigen Begriff Symbolic Marker. Dies ist
ein wissenschaftlicher Begriff, der sich mit

verschiedenen Themen befassen kann; fOr diese
Arbeit ist die architektonische Betrachtungsweise
relevant. Bei einem Symbolic Marker geht es um
sichtbare bedeutungsvolle Elemente, in diesem
Fall ein Gebdude, welches sich beziglich eines
Themas direkt an ein gewisses Publikum wendet
(Dembski 2013, S. 2016). Mit anderen Worten, es
kann ein markantes auffalliges Gebdude sein, das
mit seiner Form wie ein Logo etwas symbolisiert.
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3 | Rotterdam’s Entwicklung

Wie bei vielen Europdischen Stddten begann
auch die Geschichte Rotterdams als eine kleine
Siedlung am Ufer eines Flusses. Auch die frUhe
Geschichte der Stadt dhnelt denen von vielen
Europdischen Stddten und wird im Folgenden nur
knapp vorgestellt. Denn diese Ereignisse hatten
nur wenig Einfluss auf die heutige Skyline. Nach
der immensen Zerstérung im Zweiten Weltkrieg
begann eine neue Ara in Rotterdam, vor allem
architektonisch sowie stadtplanerisch. Diese
wird im zweiten Teil dieses Kapitels detaillierter
dargestellt.

3.1 | Bis 1940

Im Jahre 900AD sind Menschen in der heutigen
Region von Rotterdam sesshaft geworden.
Nach Jahren von Uberflutungen bauten diese

Menschen schlieBlich einen Damm an dem
Fluss Namens Rofte, was schlieBlich auch zu
dem offiziellen Stadtnamen fUhrte. Mitte des 14.
Jahrhunderts erhielt Rotterdam die Rechte als
Stadt und entwickelte fortan einen Hafen. Die
folgenden Jahrhunderte sind von Kriegen und
Besetzungen geprdagt, doch Rotterdam ging auf-
grund des erfolgreichen und stets bedeutender
werdenden Hafens meist recht positiv aus diesen
Ereignissen hervor. Im 18. Jahrhundert wurden
viele Gebdude, vor allem Lagerhduser, in der
Innenstadt Rotterdams gebaut. Auch hier sind
wieder Analogien zu vielen europdischen Stédten
feststelloar, da auBerhalb der Stadtmauer die
Hdauser der Burger entstanden und kleine Dorfer
sich entwickelten. (Couvreur 2015)

Die Jahre zwischen 1850 und 1940 sind vor
Allem durch ein schnelles Wachstum gepragt.
Rotterdam begann Gebiete auBerhalb der
Stadtmauer zu entwickeln und bestehende Orte
einzugemeinden, wie zum Beispiel Delfshaven.
Ein neuver Kanal wurde ausgehoben und
Docks gebaut: der Hafen wurde kontinuierlich
bedeutender. In diesen 90 Jahren vervierfachte
sich die Einwohnerzahl auf rund 400.000 Men-
schen. In dieser Zeit, um die Jahrhundertwende



unternahm Rotterdam einen ersten Versuch der
Hochhaus- und Skyline Entwicklung mit dem Bau
des ,weiBen Hauses" — einem Uber 40 Meter
hohem Gebdude welches 1898 fertig gestellt
wurde.

Der Hafen von Rotterdam Uberholte den von Am-
sterdam doch dann stoppten schwerwiegende
Ereignisse die Entwicklung. Der erste Weltkrieg
und die Wirtschaftskrise waren insbesondere
wirtschaftlich von groBer Auswirkung, doch der
zweite Weltkrieg verdnderte sogar physisch das
Bild von Rotterdam. 1940 wurde Rotterdam im
Prinzip vollkommen zerstort. (Ebd.)

3.2 Nach 1940

NachdermassivenZerstorung abernochwdahrend
des Krieges und der deutschen Besetzung
entstand ein erster Wiederaufbauplan. 1941
entwarf der damalige Leiter der City Works einen
umstrittenen Plan zum Wiederaufbau. Dieser
Plan wurde reichlich kritisiert, da Uberbleibsel aus
Vorkriegszeiten abgerissen werden sollten um
Platz fUr Neues zu schaffen; doch der Basisplan
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von Cornelis van Traa, funf Jahre spdater, ging
noch weiter Uber den ersten Plan hinaus.

“The Basic Plan was a break with
the traditional structure
of Rotterdam’s former city centre.”
J. Meyer, 2012

InRotterdamwurde einneuesldealdermodernen
holldndischen Stadt verfolgt. Dabei wurde
allerdings ein eher ,,unholldndisches" Stadtgebiet
kreiert, was jedoch kaum verwunderlich ist, wenn
die Auswahl der Referenzen und Vorbilder,
Stadte wie London oder New York City sind. In
der Innenstadt wurde nahe zu alles was den Krieg
Uberlebte schlieBlich abgerissen um fortan der
StadteinneuesDesign zu verleihen. Die Innenstadt
verlor weitestgehend die dichte Wohnfunktfion
und stattdessen wurden der Servicebereich und
Einzelhandel ausgebaut. Lineare Ladenzeilen,
wahre Shoppingalleen, entwickelten sich, welche
teilweise durch 13-geschossige Wohngebdude
flankiert wurden. Des Weiteren wurde Rotterdam
zur autogerechten Stadt und somit entstanden
groBe und breite StraBen. Die Entwicklungen und
der ,Wiederaufbau" von Rotterdam machte
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diese Stadt zu einer modernen beziehungsweise
modernistischen  Stadt, mit nur wenigen
Uberbleibseln aus der Vorkriegszeit. (Meyer 2012,
S. 3ff) Es kann daher mehr von einem Neubau
als von einem Wiederaufbau gesprochen
werden. Auch dies ist kein Einzelfall, da zum
Beispiel einige deutsche Stadte sich dhnlich
entwickelten. Insbesondere allerdings der Trend
der autogerechten Stadt lieB teilweise gewaltige
Schneisen in den Stadten entstehen.

Seit Mitte der 1960er Jahre wuchs allerdings
die Unzufriedenheit der BuUrger von Rotterdam
beziglich der stadtischen Entwicklung
allgemein, jedoch hauptséchlich im Bezug auf
die Innenstadtentwicklung (van Ulzen 2007, S.
67). So kam es zu weiteren Verdnderungen und
Entwicklungsprozessen. Ab Mitte der 1970er
Jahre begannen im gesamten Stadtgebiet viele
Hochhduser bis zu 95 Meter, wie die Europoint-
Hochhduser in Delfshaven, zu wachsen. Auch
direkt im Zentrum entstanden Hochhduser wie
der Weenapoint mit rund 70 Metern, der Coolse
Port mit knapp 75 Metern und der Hofpoort mit
knapp 95 Metern. Die Innenstadt begann sich
als Gebiet hoher Gebdude zu entwickeln (Van
der Hoeven, Nijhuis 2011, S. 281). Neben den

Abb01 Hochhausentwicklung R'Dam
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genannten Hochhdusern entstanden ebenfalls
viele hohe Gebdude, wie die 13-geschossigen
Wohnungsbauten an den Ladenzeilen der
Lijinbaan. Diese Entwicklung und das Wachstum
der Hochhduser zog sich bis in die Mitte der
1980er Jahre und wird heute als die ,,erste Welle*
(siehe Abb0OT) von Hochhdusern in Rotterdam
bezeichnet (Ebd., S. 280).

Leitgleich investierte die Stadtentwicklungs-
behdrde massiv in die Hafenentwicklung, was
dazu fOhrte das der Hafen immer mehr Richtung
KUste wuchs und innerstadtische Gebiete ihre
Hafenfunktionen verloren; dhnlich wie in vielen
Hafenstddten. Daher ergriff Rotterdam die Initiati-
ve fur diese Gebiete eine Entwicklungsstrategie
zu erarbeiten und die Bedeutung der Stadt am
Wasser zu berUcksichtigen. In den gesamten
1980er Jahren wurden groBmaBstébliche Master-
pldne entwickelt, die fUr eine Revitalisierung jener
Gebiete sorgen und diese wieder in das Herz der

Gebdude vor 1990

‘I dd LB BAIL,
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Stadt rOcken sollten. (Aarts et al. 2012, S. 12f)
Dabei ging es um vier Gebiete: Oude Haven,
Sheepvartkwartier & Parkhaven, Kop van Zuid
und das Gebiet von Leuvehaven, Wijnhaven und
Zalmhaven; diese letztgenannte Region ist das
Untersuchungsgebiet dieser Masterarbeit. Hierlag
der Schwerpunkt der Entwicklung insbesondere
in den Funktionen des Arbeitens und Wohnens.
Um die Innenstadt mehr zu stédrken, mUssten auch
mehr Menschen dort wohnen, so die Autoren des
Artikels und zusatzlich bendtige Rotterdam auch
mehr Wohnraum fOr Mittel- und Oberklassen.
(Ebd. S. 15)

Mit  Beginn der 90er Jahre des lefzten
Jahrhunderts stieg die Zahl an Hochhd&usern im
gesamten Stadtgebiet weiter an. Doch fortan
entwickelten sich vor Allem mehr und mehr
Wohnhochhduser. Dieser Trend markiert den
Beginn der ,zweiten Welle* und so brachte
die Stadtentwicklungsbehdrde von Rotterdam

200
150
100

Abb02 Vor 1990
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1993 die erste Hochhausvision (Hoogbouwvisie)
heraus, um diese Entwicklung strategisch zu
steuern und der Entwicklung zu helfen (Van der
Hoeven, Nijhuis 2012, S. 34). Ende der 1990er Jahre
begann der Bau der ersten zwei Hochhduser im
Wijnhavengebiet.

2002 diese beiden Hochhduser
ferfiggestellt und im selben Jahr ein weiteres
begonnen, 2003 startete der Bau des vierten
Hochhauses in diesem Gebiet, alle vier sind
zwischen 70 und 110 Metern hoch.

Insgesamt nahm die Hochhausentwicklung in
Rotterdam ab 2000 weiter zu und die Skyline
formte sich weiter aus. Neben vielen Gebduden
im gesamten Stadtgebiet wurde 2009 auch
wieder ein Hochhaus im Untersuchungsgebiet
fertiggestellt — das Red Apple Hochhaus mit
knapp 130 Metern. Auf der Halbinsel Kop van Zuid
entstanden zur selben Zeit groBe Projekte und es

wurden

Gebdude nach 1990

bIL I Lbtun

war die Rede von einer Art ,Little Manhattan®
(Ebd., S. 17). 2010 wurden die beiden hochsten
Gebdude der Stadt fertig gestellt, New Orleans
mit 158 Metern und Maastoren mit 165 Metern,
somit Superhochhduser; beide auf Kop van Zuid.
Im Jahr 2012 wird diese Entwicklung von
der Stadtentwicklungsbehdrde als  Erfolg
bezeichnet. Hochhduser stehen nun ndrdlich und
sudlich der Maas, in den ehemaligen
Hafengebieten arbeiten und leben Menschen
und moderne Hochhduser pragen das Bild der
Stadt und vor allem die Skyline.

Zu den aktuellsten Gebduden gehdrt De
Rofterdam auf Kop van Zuid mit knapp 150
Metern, der FIRST Tower beim Hauptbahnhof
mit knapp 130 Metern, der dieses Jahr fertig
gestellt wird und Hoog 100 mit 106 Metern im
Wijnhaven.

200
150

Abb03 Nach 1990
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Abb04 Rotterdam Skyline

Abb05 De Rotterdam Abb0é BUrogebdude Abb07 Das “weisse Haus"
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4 | Rotterdam Heute

Nach den Jahren der Wiederaufbau-
beziehungsweise  Neubauphase und den
Wellen der Hochhausentwicklung stehen heute
im gesamten Stadtgebiet nach Rotterdamer
Definition (siehe Kap. 2) rund 65 Hochhduser.
19 von diesen Gebduden sind Uber 100 Meter
und drei Uber 150 Meter. Bis auf funf stehen alle
Uber 100 Meter Gebdude im Zentrumsbezirk,
die funf Ausnahmen liegen auf Kop van Zuid im
Bezirk Feijenoord, aber grenzen direkt an dem
Zentrumsbezirk an und liegen somit noch in der
Hochhauszone (siehe Kap. 35).

Die Hochhd&user gehdren zu Rotterdam dazu und
werden auch von den Einwohnern der Stadt als
fester Bestandteil angesehen.

»Living in a skyscraper is living the Rotterdam-
way‘l
E. Mannens, 2011

In anderen Stddten dienen Hochhduser als
représentativer Firmensitz, in Rotterdam gibt es
aber viele Wohnhochhduser und in diesen Fallen
dienen sie der Identitat der Bewohner (Interview,
S. 73). Allerdings unterscheidet sich Rotterdam
nicht nur aufgrund der Funktion von anderen
Staédten sondern auch aufgrund der Hohe. Wenn
von anderen Stadten gesprochen wird, dann
reden sie von den ,richtigen Hochhdusern® und
bezeichnen ihre eigene Stadtsilhouette als eine
»Mini-mini-skyline* (Ebd., S. 72). Die Einwohner
Rotterdams sind allerdings dennoch stolz auf
inre Skyline. Dies auch zu recht, wie Martin Aarts,
Stadtplanervon Rotterdam, sagt, denn eshandelt
sich nicht nur um BUros und bedeutende Firmen,
sondern auch um Wohnungen und Hotels (Ebd.,
S. 75). Die Zeiten aus den 1980er Jahren sind
vorbei, in denen die Hochhduser Rotterdams als
wErektion des Kapitalismus* (Van Ulzen 2007, S. 76)
beschrieben wurden. Die Hochhausentwicklung
nahm eine neue Richtung auf, aber erreichte
dennoch keine Hohen wie es die Gebdude in
London, New York City oder Frankfurt fun. Diesliegt
allerdings an der behutsamen Entwicklung. Denn
obwohl es offiziell keine Hohenbegrenzung in der



entsprechenden Hochhauszone gibt, ist ein Schritt
fUr Schritt Wachstum erwUnscht beziehungsweise
wurde so beschlossen. Wenn ein Hochhaus aus
New York neben einem Rotterdamer Hochhaus
stehen wirde, dann wlrde es seltsam aussehen,
daher sollte dies vermieden werden. Doch ein
normales und gesundes Wachstum st in Ordnung.
Durch ein langsames Wachstum wuirde der Rest
nicht ,lacherlich* aussehen. Im Gegenteil es
wUlrde sogar eine gute Skyline kreieren. Daher
kbnne man sich nun ein
Gebdude mit 200 Metern
erlauben. (Interview, S. 75)
Einweitererwichtiger Aspekt
for  zukUnftige  Projekte
ist die Erkenntnis, dass
der Turm selbst eine eher
geringfUgige Rolle, jedoch
die  StraBenebene, im
sogenannten Cityscraper,
eine bedeutende
Rolle spielt.
Diese darf nicht
verlassen wirken.
Es muss belebt
sein, es sollte ein
Abb08 Vergleich Empire & Robeco
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Programm geben und der Turm sollte Bestandteil
davon sein. NatUrlich muUsse es einen Eingang
usw. geben, doch fur die Stadtplaner besonders
wichtig: ,,we want shops, restaurants etc.” (Ebd.,
S. 76). Denn dieser Bereich ist fUr die Menschen
der Stadt und soll daher auch mit Funktionen fur
diese Menschen versehen sein.

/ n

Y
7

Abb09-11 Verlassene Erdgeschosszonen
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5 | Das Untersuchungsgebie

Der erste Schritt dieser Masterarbeit war es ein
geeignetes Entwurfsgebiet zu identifizieren. Als
oberste Prémisse fUr ein Hochhausprojekt sollte
das Streben nach gréBtmoglicher Zentralitat
stehen. Im Sinne einer effizienten Planung be-
notigen Hochhduser gewisse Voraussetzungen,
wie die Anbindung an ein leistungsstarkes
offentliches Nahverkehrsnetz  oder urbane
Dichte und hoéhere Umgebungsgeb&ude um
nicht wie ein Fremdkorper im Raum zu stehen.
Eine weitere Rolle spielt allerdings auch die
regulative Perspektive, da es in Rotterdam eine
Hochhauszone gibt, die berUcksichtigt werden
muss. Um nun ein geeignetes Areal zu finden,
sollen drei verschiedene Betfrachtungsweisen
helfen.

Zundchst die historische Perspektfive. Die
Geschichte Rofterdams begann einst mit
dem Damm am Fluss Rotte. Dieser Ort ist die

Keimzelle und somit das historische Zentrum
der Stadt (siehe Abbl2). Der Fokus liegt bereits
auf dem Zenfrumsbezirk, doch wenn diese
geografische Flache kleiner skaliert und zentriert
wird, dann ergibt diese Fldche das geografische
Zentrum des Zentrums (sieche Abbl3). Als bereits
angesprochener wesentlicher Aspekt ist die
Anbindung an das Nahverkehrsnetz. In der
dritten Karte sind die beiden Metrolinien mit inren
Haltestellen zu erkennen (siehe Abbl4), dabei
fallt auf, dass sich in der Mitte der Karte beide
Linien kreuzen und einen Umsteigeknotenpunkt
schaffen; von hier aus kann auf zwei Metrolinien
zugegriffen werden. Daher ist dies der zentralste
Ort des OPNVs. Auf der vierten Karte ist der
Zentrumsboulevard zu sehen (siehe Abbl5). Im
Binnenstadsplan 2008-2020 ist diese StraBe als
bedeutende zentrale Verbindung beschrieben.
Somit ist diese StraBe als ein weiteres Indiz for
Zentralitdt zu verstehen.

Bei Betrachtung aller zentralen FiGchen in den
vier Karten sind Uberschneidungen zu erkennen.
Insbesondere der Bereich um die Kreuzung in der
Kartenmitte oder vielmehr noch direkt stddstlich
der Kreuzung Uberlagern sich alle Flidchen. Dort ist
diesen vier Karten zufolge die héchste Zentralitat
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identifizierbar.

Die néchste Betrachtungsweise sindim Folgenden
die Hochhduser von Rotterdam. In der ersten
Karte ist die im vierten Kapitel angesprochene
Hochhauszone zu sehen (siehe Abblé6). Diese
ergibtsichausderdunkelgrauenZone, wo eskeine
Hbhenbegrenzung gibt und der umschlieBenden
hellgrauen Zone, welche als Pufferzone wirkt. In
diesem Bereich sind nur Gebdudehdhen bis 70
Meter zuldssig. So soll der Ubergang zur restlichen
Stadt geschaffen werden. Auf der zweiten Karte
sind in dunkelgrau alle Gebdude ab 70 Metern
und hoéher verortet (siehe Abbl7). Die hellgraue
Flache markiert den Bereich dieser Hochhduser
und dhnelt natirlich der ersten Karte. Jedoch
gibt es noch einen weiteren Layer mit einer
dunkelgrauen transparenten Fldche. Diese
Fldche ergibt sich aus Hochhdusern, die maximal
100 Meter auseinander stehen und deshalb
als eine Art Hochhauscluster beziehungsweise
Ballungsraum angesehen werden kdnnen. Es
gibt drei solcher Orte im Zentrum von Rotterdam.
Diese bieten ebenfalls ein hohes Potenzial fUr eine
weitere Hochhausentwicklung. DarUber hinaus
spielen allerdings auch noch die Gebdudehdhen
eine Rolle, da diese sich auffallig unterscheiden.

Die hoéchsten Gebdude sind im Norden des
Zentrumsbezirks und stUdlich der Maas auf Kop
van Zuid zu finden. Auf der Karte (Abbl8) sind
dieselben Hochhduser von der vorherigen Karte
verortet, dieses Mal allerdings durch einen Radius
dargestellt, welcher der Hbéhe der jeweilligen
Hochhd&user entspricht; je gréBer der Kreis desto
héher das Haus. Somit fallt auf, dass im Zentrum
des Zentrums die Gebdude weniger hoch sind
als jene am Nord- beziehungsweise SUdende der
Hochhauszone.

AbschlieBend soll die Betrachtung vier
internationaler Skylines helfen Gemeinsamkeiten
oder eine Art Regel zu erkennen. Es kdnnten
nahezu alle Skylines betrachtet werden, doch im
Folgenden sind ein Deutsches beziehungsweise
Europdisches Beispiel zu sehen, eines aus
Nordamerika, eines aus der Arabischen Welt und
eines aus Australien. Angefangen mit einer der
jungsten und extremsten Skylines, ist in Dubai ein
klassisches Stadtbild erkennbar. Weitldufig lache
Bebauung und klar aus sémtlichen Perspektiven
erkennbar, eine Art Downtown, ein Bereich, in
dem die Gebdudehdhen sich deutlich vom
Rest der Stadt abheben und an einer Stelle,
in diesem Fall im geografischen Zentrum, den



héchsten Punkt ausformend. Der Burj Khalifa
sprengt naturlich sémtliche Standards, doch er ist
als eine markante Ausformung in der Skyline von
Dubai erkennbar; eine Art Markenzeichen. Im
Ursprungsland der Hochhduser und Downtowns
liefert Los Angeles ein dhnliches Bild ab. Wieder
weitldufig flache Bebauung mit einer klaren
Downtown im Zentrum. Auch hier gibt es einen
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Hochpunkt, ein Gebdude, welches hoher ist als
die Restlichen. Im deutschen Beispiel sind die
durchschnittichen Gebdudehdhen deutlich
hoher als in den beiden Beispielen zuvor und
daher vergleichbarer mit Rotterdam, aber
auch hier, befindet sich im Zentrum der Stadt
eine klar erkennbare Downtown mit einem
recht zentralen Hochpunkt. AbschlieBend ist die

Abb1é Offizielle Hochhauszone

Abb17 70+ Gebdude & Cluster

Abb18 Hohenbuffer
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Skyline von Melbourne erkennbar. Melbourne ist
ahnlich wie Sydney eine sehr weitldufige Stadt
mit niedriger Bebauung, aber auch einem klaren
Ballungsraum an Hochhdusern im Zentrum. Auch
bei dieser Stadt sind einzelne Akzente in der
Skyline erkennbar.

So ergibt sich aus diesen drei Betrachtungs-
weisen die Begrindung fiUr das geeignete
Untersuchungsgebiet. Denn aufgrund der
Skylines wird klar, dass es eher im Zentrum einen
Hochpunkt braucht, in der Betrachtungsweise
der Hochhduser wird klar, dass im Zentrum
Rotterdams dieser Hochpunkt bislang fehlt. Und
in den ersten vier Karten ergab sich aufgrund der
Uberlagerung, dass der zentralste Ort das Gebiet
sUddstlich der Kreuzung, also um den Plein 1945
liegt; dies ist das Zentrum des Zentrums.

Lage und Anbindung

Das Untersuchungsgebiet liegt nun sudlich
der StraBe Blaak und 0&stlich der StraBe
Schiedamsedijk. Im Westen wird das Gebiet
durch die Posthoornstraat begrenzt und



im SUden befindet sich ein ehemaliges
Hafenbecken. Die Nordgrenze des Gebiets ist
die Ausgeprdgteste, da es sich in Abschnitten
um eine bis zu 10-spurige StraBe handelt. Diese
50 Meter breite Grenze hat eine weitere Hurde,
da es eine Tunneleinfahrt gibt, somit gibt es
definitiv keine Querungsmdglichkeit auBer bei
den Ampeln an den beiden Kreuzungen.
Aufgrund dieser verkehrlichen Gegebenheiten
und der geografischen Ausrichtung stellt diese
Kreuzung vor dem Maritimen Museum die
Haupteingangssituation zum Gebiet dar.

Des Weiteren befindet sich an der Kreuzung
der Eingang zu dem U-Bahnhof Beurs mit

zwei Metrolinien. Nordlich der U-Bahnstation
und norddstlich  des Untersuchungsgebietes
befinden sich zwei StraBenbahnstationen

und eine Bushaltestelle direkt im Norden des
Untersuchungsgebiets. Rund funf Minuten zu FuB
entfernt befindet sich der Fernbahnhof Blaak und
bis zum internationalen GroBflughafen Schiphol
sind es mit der Bahn rund 30 Minuten. Aufgrund
der zentralen Lage sind sdmtliche Arbeitspl&ize,
Einkaufsmoglichkeiten etc. in direkter Umgebung.
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Abb23 Untersuchungsgebiet

Gebdude und Nutzungen

Das Untersuchungsgebiet hat bereits viele
verschiedene Nutzungen und Gebdudetypen,
doch dominierend ist das Maritime Museum vom
holldndischen Architekten Wim Quist. Es liegt
zum einen direkt an der strategisch wichtigen
Kreuzung und zum anderen ist es durch die
massive Bauweise recht auffdllig. Es ist zwar
nur rund 20 Meter hoch, aber befindet sich in
einer exponierten Lage. Es wird vollstdndig von
dem Maritimen Museum genutzt. Direkt 6stlich
des Museums ist der Plein 1945, ein ca. 50 x 50
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Meter groBer Platz mit einer Skulptur in der Mitte,
die an die Zerstérung des Zweiten Weltkriegs
erinnern soll. Im Suden des Platzes befindet sich
ein Hafenbecken mit einem Museumsschiff.
Ostlich des Platzes befindet sich das Westende
eines zusammenhdngenden urbanen Gefuges,
welches aus mehreren  unterschiedlichen
Gebduden besteht. Direkt am Platz steht das 104
Meter hohe Gebdude De Coopvaert. Es wurde
2006 mit 31 Geschossen
fertig gestellt; der Archi-
tekturstil ist postmodern.
Es ist ein mischgenutztes

Hochhaus mit BUros,
Einzelhandel und
Wohnungen. (Emporis
2015) Zum Platz
ausgerichtet  befindet
sich  im Erdgeschoss
ein Restaurant. Hinter

diesem Gebdude liegt
die Handelskammer, ein
funfgeschossiger Back-
steinbau, vollstandig
vonderHandelskammer
genutzt. Es wurde be-

reits nach der Zerstérung im Zweiten Weltkrieg
geplant und kurz nach Kriegsende gebaut. Der
markante Eingang des Gebdudes befindet
sich im Westen neben dem De Coopvaert. Um
die Jahrtausendwende wurde das Gebdude
renoviert. Der Block zwischen Handelskammer
und Wasserkante besteht aus vier Gebduden.
Zum Platz und zur Wasserpromenade ausge-
richtet befindet sich der Bau der Hochschule
von Rofterdam vom hollédndischen Architekten
Cornelius Elffers. Esist ein Anfang der 1950er Jahre
fertig gestelltes sechsgeschossiges Gebdude
mit einer charakteristischen Fassade aufgrund
der engen Anordnung identischer Fenster.
Dennoch ist es zum Platz hin verschlossen, da die
Eingangsbereiche nach Suden und nicht zum
Platz ausgerichtet sind. Auf der RUckseite befindet
sich ein rund neungeschossiges Parkhaus in
rotem Backstein. Zur Posthoornstraat stehen zwei
Gebdude, die sich in diesem Block einfugen.
Das Eine ist ein sechsgeschossiges Burogebdude
mit einer Bar im Erdgeschoss. Das Andere ist ein
einst funfgeschossiges BUrogebdude mit drei
Geschossen nachtaglich  mit  verspiegeltem
Glass aufgestockt; vermutlich ebenfalls mit
BUronutzung.



Verschiedene Stile und Nutzungen befinden sich
hier auf engem Raum.

Es sind keine dringenden Probleme erkennbar,
welche ein unverzUgliches Handeln erfordern,
jedoch punktet dieses Areal nicht unbedingt
durch urbane Qualitat. Insbesondere der
eher erdrickende und graue Museumsbau
beeintrdchtigt die Platzqualitadt, da dem Platz
groBe fensterlose Betonfldchen zugewandt
sind. Es gibt Fenster doch diese wirken eher
wie SchieBscharten, da die Betonfldchen
Uberwiegen. Zusatzlich ist das Maritime Museum
in einem vollstdndig eckigen Gebdude
untergebracht, obwohl das Thema Wasser
und auch das Logo eher mit Wellen, also
geschwungenen Formen besser reprasentiert
wdren. Bei Begehungen wirkte dieser Platz stets
nur wie ein Durchgangsraum. Bis auf einen
kleinen AuBenbereich des Restaurants vom De
Coopvaert gibt es keine Anziehungspunkte.
Insgesamt wirkt dieser Raum aufgrund der
groBen Betonfldchen sehr grau und teilweise
verlassen. AuBerdem wird die direkte Lage am
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Wasser durch eine kleine Mauer sogar verbaut.
Es gibt zwar eine ca. 18 Meter lange Offnung,
doch das Potenzial der Lage direkt am Wasser
wird nicht ausreichend genutzt. Die &stliche
Blockbebauung am Wasser ist ein StUckwerk an
verschiedenen Stilen und Fassaden und auch
hier wird das Potenzial der Lage am Wasser kaum
aufgegriffen. Die Uferpromenade und allgemein
die Gehweggestaltung ist ebenfalls eine
Kollektion an verschiedenen Gehwegplatten
und Zeitabschnitten. Im Sinne der Belebung des
Zentrums und dem Bestreben mehr Wohnungen
im Zentrum zu bauen und die urbane Qualitat
zu steigern(Gemeente Rofterdam 2008, S. 28),
mussen die Potenziale dieses Gebiets aufgegriffen
und die Defizite beseitigt werden.
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6 | Morphologische Analyse

Im folgenden Abschnitt wird das Entwurfsgebiet
im Hinblick auf verschiedene Kriterien analysiert.
Dabei geht es vor Allem um drei Themen die eine
entwerferische Rolle spielen werden.

Als bedeutende Hafenstadt ist das Thema Wasser
stets ein wesentlicher Bestandteil von Rotterdam.
Das Entwurfsgebiet liegt in einem ehemaligen
Hafengebiet nordlich der Maas. In dieser Region
gibt es rund 14 Kilometer begehbare Uferkanten.
Die drei Landzungen sind im Grunde ebenfalls
offentlich, jedoch wirken diese eher privat,
da die StraBe beziehungsweise der Gehweg
sehr eng an privaten Garagen oder kleinen
Vorgdrten liegt. Einige Uferkanten sind nicht
direkt fUr den FuBgdnger vorgesehen, da sich

dort Parkplatze befinden. (sieche Abb25) Bei
genauerer Betrachtung ist allerdings festzustellen,
dass einige dieser Gehwege generell wenig
Qualitadt aufweisen, da sie entweder sehr eng
sind oder gleichzeitig als StraBe genutzt werden.
Daher sind Platze am Wasser umso wichtiger,
obgleich es nur vier bis fUnf Platze in dieser Region
gibt. Der Platz an der noérdlichen Grenze ist ein
Kirchenvorplatz und wirkt daher auch weniger
als Platz am Wasser. Wenige Meter sudlich
davon befindet sich eine breite Bricke, die wie
ein Platz am Wasser funktioniert. Es gibt dort im
Gegensatz zum Kirchvorplatz auch Geschdfte
und Restaurants, jedoch handelt es sich dabei
um Fastfood Restaurants und Schuhgeschdfte.
Der Platz ganz im Osten ist ein positives Beispiel
eines Platzes am Wasser. Es befinden sich dort
sehr viele Restaurants, Cafes und Bars, die gut
besucht sind und dem Platz ein lebendiges
urbanes Flair verleihen. In den entsprechenden
Monaten werden vor Allem die Fldchen vor den
Restaurants am Wasser genutzt. Der kleine Platz
etwas weiter westlich hat wenig Qualitat, es
befindet sich eine vierspurige StraBe daneben
und bis auf die direkte Promenade scheint es
eher wie eine wild wachsende Wiese mit einer
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Abb26 Pl&tze am Wasser
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Abb27 System von Platzen am Wasser Abb28 Potenzial von Platzen am Wasser
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Sitzbank in der Mitte. Als letzter Platz im Gebiet
bleibt nur noch der bereits im vorherigen Kapitel
thematisierte Plein 1945 mit nur einem Restaurant.
(siehe Abb26) Bei weiterer Betrachtung st
festzustellen, dass die drei leftztgenannten
Platze am Wasser in einem System entlang der
nordlichen Uferpromenade verlaufen. Die breite
StraBe nordlich des Gebiets |asst keinen Bezug
zu den anderen Platzen herstellen. Es ware nicht
maoglich die Platze zu erreichen und stetfs einen
Wasserbezug zu behalten, wdhrend die drei
sudlichen Platze kontinuierlich mit Bezug zum
Wasser begehbar wdren. (sieche Abb27)

Es ist somit festzuhalten, dass es trotz vieler
Kilometer Uferzonen nur wenige attraktive
Fldchen am Wasser gibt. Ein positives Beispiel gibt
esin der Region, doch ungenutzte Potenziale sind
erkennbar. Dieser bereits funktionierende Platz
am Oudehaven (im Osten) kénnte als Auftakt
fUr eine attraktive und belebte Uferpromenade
dienen, die mit einem weiteren Platz, dem Plein
1945, im Westen einen Endpunkt formt. Dies
kdnnte durch einzelne Interventionen entlang
der bestehenden Uferpromenade geschehen, in
dem in Bestandsgebduden nach Méglichkeiten
die Erdgeschosszone gastronomisch nutzbar

gemacht wird, oder ein Ponton, dhnlich wie
auf der gegenuberliegenden Uferseite for
ein Restaurant etc. genutzt wird. Der kleine
ungenutzte Platz kédnnte bebaut werden um
die Uferpromenade weiter zu betonen und der
Plein 1945 sollte samt angrenzender Gebdude
vollst&dndig neu bebaut und gestaltet werden.
(siehe Abb28)

6.2 | Sichtachsen

Die Sichtachsen auf Hochpunkte, insbesondere
Hochhduser, sind in Rofterdam ebenfalls
ein besonderes Thema, da es bereits viele
Sichtachsen gibt. Einige dieser Sichtachsen sind
Uber einige Kilometer hinweg wahrnehmbar,
andere nurwenige 100-Meter. (siehe Abb29)Doch
stets bietet die Innenstadt neue Perspektiven
beim Begehen der StraBen. Auffdllig sind dabei
die folgenden vier Typen. Der erste Typ ist ein
Gebdude, in diesem Fall die Laurenskirche, die
nicht im Zentrum der Achse steht, aber dennoch
einen Endpunkt dieser StraBenachse formuliert
(siehe Abb30 o.1.).

Der zweite Typ ist im Prinzip das Gegenteil, das



Abb29 Sichtachsen

Hochhaus steht exakt in der Mitte der Achse und
setzt so einen markanten Endpunkt. Die Gebdude
links und rechts des Hochhauses wirken wie
ein Bilderrahmen, der den Hauptfokus auf das
Hochhaus lenkt und dieses regelrecht einrahmt
(siehe Abb30 o.r.).

Die dritte Sichtachsentypologie ist aufgrund
der Perspektive und Entfernung interessant. Es
handelt sich dabei um ein besonders hohes
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Abb30 4 Sichtachsentypologien

Hochhaus (151 Meter), welches nicht am Ende
der StraBe steht, aber dennoch am Ende der
Sichtachse, da es Uber das davor stehende
Gebdude hinaus ragt und bis zu einer gewissen
Entfernung stets présent ist (sieche Abb30 u.l.).
Je ndher man diesem Gebdude kommft, desto
hoher wird perspektivisch das davor stehende
Gebdude und das Hochhaus dahinter ist ab
einem Punkt nicht mehr sichtboar.
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Abb31 Potenzielle Sichtachsen

Bei der letzten Typologie handelt es sich um ein
dhnliches Prinzip, dieses Mal allerdings noch
extremer. Es handelt sich dabei um das kirzlich
fertig gestellle De Rotterdam (149 Meter),
welches auf der Halbinsel Kop van Zuid liegt. Der
Betrachtungspunkt liegt in diesem Fall Uber 1,6
Kilometer entfernt. Es liegen einige Gebdude und
die Maas dazwischen und dennoch kann einige
Minuten Richtung SUden gegangen werden,
wobei das Hochhaus weiterhin den Endpunkt
dieser Sichtachse darstellt (sieche Abb30 u.r.).

Daher wdre es ein wichtfiger Aspekt fur den
Entwurf, dass Sichtbezige auf die neuen
Hochhduser entstehen. Ausgehend von den
vier Sichtachsentypologien wdaren ebenfalls
verschiedene Standpunkte moglich von denen
aus verschiedenen Sichtachsen entstehen
wurden. Ein Hochpunkt in der &stlichen roten
Fldche wirde zwei Sichtachsen ermdglichen, bei
der jeweils das Hochhaus Uber andere niedrigere
Gebdude hinweg einen Endpunkt formulieren
wuUrde. Bei der westlichen Fldche gdbe es vier
Optionen, von denen aus ein markanter Endpunkt
enfstehen konnte.

6.3 | Skyline

Neue Hochhduser wirken sich nicht nur auf das
Entwurfsgebiet aus, sondern auch auf die ge-
samte Stadt, insofern ist die Skyline ebenfalls ein
wichtiger Aspekt. Bei Betrachtung der aktuellen
Skyline fallt auf, dass eine markante Ausformung
im Zentrum fehlt. Im Gegensatz zu anderen
Skylines (siehe Kap. 5) liegen die héchsten Punkte
im Norden und SUden. Das hdéchste Gebdude
im SUden ist 165 Meter hoch und das Héchste



Meter.
Hochpunkt im Zentrum geschaffen werden, der
diese H6hen um einiges Ubertrifft um deutlich das
Zentrum zu markieren. Aufgrund der aktuellen
Entwicklung kdnnte die ndchste Barriere die
200-Meter-Grenze sein (siehe Kap. 4). Um diese
Grenze symbolisch zu markieren und den Rest der
Stadt nicht in den Schatten zu stellen, sollte das
neuste Hochhaus 199 Meter erreichen. Dies wirde

im Norden misst 151 Daher muss ein

sich bereits deutlich in der Skyline bemerkbar
machen. Zwei weitere Nachbargebdude
kdnnten diese Hbhenentwicklung unterstUtzen
und den Ubergang zu den Bestandshochhd&u-
sern schaffen. Dieses neue Trio wdare fortan aus
sdmtlichen Perspektiven derStadtim Allgemeinen
sichtbar und zusétzlich in den Sichtachsen im
Speziellen als Endpunkte.

Die Skyline von Rotterdam wuUrde so ein neues
Wahrzeichen erhalten und somit ebenso

internationale Gebdudehdhen erreichen.

6.4 | Hochhauser im Stadtgewebe

In der Betrachtung eines Schwarzplans oder in
einer Draufsicht kann die Anordnung der Gebdu-
de einerStadt, ob zufdllig oder geplant, ein Gewe-
be ergeben, welches ein Gebiet als eine Einheit
erkennen I&sst. Dabei kbnnen in verschiedenen
MaBstabsebenen  unterschiedliche Gewebe

identifiziert werden. Entscheidend ist dabei, dass
es hierbei nicht um die Hohe der Gebdude geht
sondern um den Gehwegbereich, also die Ebene
in der sich ein Mensch in der Regel auBBerhalb
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von Gebduden bewegt. Solch ein Gewebe
spielt fir den Passanten eine wahrnehmbare
Rolle und ist somit ebenfalls von Bedeutung.
Gewebetypen gibt es in Rofterdam, wie in den
meisten Stadten, sehr viele verschiedene. Doch
im Folgenden liegt der Fokus darauf, wie sich ein
Hochhaus in solch ein Gewebe einfigt, denn
unabhdngig von der Hbhe gibt es auch eine
StraBenebene. Eines der neusten Hochhduser,
das Red Apple von KCAP, ist im Schwarzplan
(Abb33) im Prinzip nicht sichtbar, es fugt sich
nahtlos in das dreieckige Stadtgewebe ein. Es
besteht aus einem 128 Meter hohem Turm, aber
auch einem sechsgeschossigen lang gezogenem

"‘

Bau mit einem auskargenden Aufbau an der
Spitze des Gebietes. Es handelt sich hierbei um
ein Wohngebdude mit gewerblicher Nutzung im
Erdgeschoss.

Das zweite Beispielist dasim Untersuchungsgebiet
stehende De Coopvaert (Abb34). Es handelt sich
hierbei um ein einzelnes Gebdude, welches sich
allerdings aufgrund der Raumkanten ebenfalls

s

in das vorhandene Stadtgewebe einfugt und
durch einen schmalen GlasUbergang auch mit
seinem Nachbargebdude verbunden ist.

Das dritte Gebdude ist ein BuUrohochhaus,
welches sich nicht auf das Stadtgewebe auswirkt
da es auf einem groBfldchigen Sockel steht, der
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sichje nach MaBstab in dasumliegende Gewebe
einfugt (Abb35 1.).

Das letzte Gebdude, gegenuber dem
Untersuchungsgebiet, ist ein Solitdr vom selben
Architekten wie das Maritime Museum, welches
in keinem erkennbaren Gewebe steht (Abb35
r.). Des Weiteren hat es im Erdgeschoss Arkaden,
die allerdings aufgrund der dahinter liegenden
verspiegelten Fenster
verlieren.

inre Bedeutung etwas

6.5| Regeln

Aus der gesamten bisherigen
Betrachtung ergeben sich vier
wesentliche Regeln fir den
Entwurf.

Zundchst sollte sich die Skyline
verdndern, dass es
neue Ausprdgung im
gibt.  Im  Hinblick
auf die neuen Hochhduser
sollfe eine Positionierung am
Ende einer Achse angestrebt
werden, sodass sich weitere

soweit
eine
Zenfrum

Sichtachsen ergeben. Im
Untersuchungsgebiet ostlich des
Plein 1945 ist ein Stadtgewebe
vorhanden in das sich ein
Und
Nufzung im

Neubau einfUgen muss.
bezlglich der

Erdgeschossbereich  ist  eine
Belebung von  Wichtigkeit,
um den AnsprUchen der
Stadt  nachzukommen  und

ein attraktives sowie belebtes <

Gebiet zu entwickeln.
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7 | Rotterdam Morgen

Der Entwurf besteht aus einem Museumsneubau,
Neubau des Gebdudes der Hochschule
von Rotterdam mit integriertem Parkhaus,
zweigeschossigem  Gebdude, der
und drei Hochhdusern.
Zusatzlich  sind  einzelne  bauliche sowie
organisatorische  Entwicklung entlang der
Uferpromenade denkbar; diese stehen allerdings
nichtim Fokus. So wird ein neuer urbaner Platz am
Wasser entstehen, der aufgrund von GréBe und
Qualitat eine gebietsubergreifende Bedeutung
erhalten wird. Der Platz bildet den Start-
beziehungsweise Endpunkt der Promenade, die
den Plein 1945 mit dem Oudehaven verbindet. So
entsteht ein System zweier maritimer und urbaner
Platze, die eine weitere Belebung des Stadtteils
und vermutlich des ganzen Zentrums férdern.
Zusatzlich wird die Bedeutung der Themen Hafen
und Wasser verstarkt in den Vordergrund gerUckt.

einem
Platzneugestaltung

Insbesondere mit dem Plein 1945 und den
platzbegrenzenden Gebduden. Die ehemals
kantige Gestaltung wurde nahezu vollkommen
negiert und geschwungene Formen dominieren
dieses Areal. Dabei geht das 6stlich des Platzes
gelegene rechteckige Stadigewebe in eine
geschwungene Platzform Uber, da der Platz im
Osten durch eine Gerade begrenzet wird, die
durch das nérdlich gelegen Gebdude im Osten
aufgegriffen wird. Dieses Gebdude geht jedoch
in eine geschwungene Form Uber und harmoniert
so Uber einen Durchgang hinweg mit dem neuen
Maritimen Museum, welches den Platzim Westen
begrenzt. Die Uferkante vor dem Museum folgt
dem geschwungenen Verlauf des Museums
und Ubertragt diese Dynamik wiederum bis zur
eckigen Promenadenkante im Osten, von wo aus
die Promenade gradlinig Richtung Oudehaven
verlduft. Der Platzist durch verschiedene Aspekte
gepragt. Durch die nérdliche Bebauung wird
die Gerduschkulisse der zehnspurigen StraBe
abgehalten und der Platz klar begrenzt. Links und
rechts gibt es Eingangsbereiche, einen Weiteren
aus der StraBenflucht oOstlich des Plafzes. Im
SUdosten stéBt die Promenade auf den Platz,
im Suden ist entlang der Wasserkante eine
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Durchwegung moglich und der markanteste
und wichtigste Durchgang geht durch das
Museumsgebdude hindurch. Im Nordwesten
befindet sich eine groBe Kreuzung mit U-Bahn-
sowie StraBenbahnstationen und aufgrund der
breiten StraBen ist es aus der nérdlich gelegenen
Innenstadt kommend die einzige Verbindung
zu diesem Platz. So werden die Bewegungen
durch den Durchgang geradezu auf den Platz
gelenkt. Der Platz selbst ist eher dezent gehalten.
Dieser soll stadtfisch und freizugdnglich ein Tell
von Rotterdam sein. Des Weiteren ist der Platz
rundum durch Cafes, Bars und Restaurants mit
AuBenbereichen gepragt, sodass Tische, StUhle
und Sonnenschirme den Platz fUllen werden. So
entsteht ein belebtes Flair, welches mit den ersten
Sonnenstrahlen und den Cafes beginnt und sich
mit den Restaurants und Bars bis in die spdten
Abendstunden zieht. Durch die voll verglasten
Fassaden im Erdgeschoss wird das Licht der
Gastronomien in den spdten Abendstunden
auf den Platz fallen und mit den Lichtern der
umgebenden Hochhdusern dem Plein 1945 ein
absolut urbanes Flair verleihen.

Ein weiterer Aspekt ist die Urbanitat durch Dichte
und vor allem Héhe. Der Platz ist im Westen, Nor-

den und Osten von Hochhdusern umschlossen.
Diese geben dem Platz noch einmal ein
besonderes Flair, da der Oudehaven von
weniger hohen Gebduden umschlossen ist. Diese
Hochhd&user wiederum prégen nicht nur diesen
Platz, sondern die gesamte Stadt. Durch die
Gebdudehdhen bis zu 199 Meter werden diese
Hduser die Skyline wesentlich verdndern und
weitldufig sichtbar sein. Die Skyline bekommt eine
neue dominante Mitte, die das Zentrum markiert.
Obgleich diese Hochhduser ausschlieBliche
Wohngebdude sind, dienen sie auch dem
Maritimen Museum. Denn gleichzeitig werden
sie von jeglichen Perspektiven aus der Stadt
den Standort des Museums markieren. Das
Museum selbst ist ein auffalliges Gebdude, das
sich durch die geschwungene Form von den
umliegenden Gebduden abhebt. Es fugt sich
ebenso nicht in das Stadtgewebe ein, um so ein
Alleinstellungsmerkmal zu beanspruchen. Es soll
als Symbolic Marker (sieche Kap. 2) die Thematik
des Museums und allgemein des Wassers
reprdsentieren.

Die Hochschule von Rotterdam bekommt ein
neues Gebdude im Osten des Platzes. Es greift die
Flucht des Nachbargebd&udes auf und knickt auf
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zwei unterschiedlichen Hbdhen verschieden ab.
Dieses Gebdude hat eine Scharnierfunktfion, um
vor Allem die Bewegung von der Uferpromenade
auf den Platz zu lenken. Der untere Knick liegt auf
einer direkten Achse mit dem Durchgang des
Museums. Diese Achse wird zusatzlich durch eine
leichte Farbgebung der Pflastersteine unterstitzt,
um so die Passanten von dem Durchgang des
Museums Uber den Platz hinweg zur Promenade
zu leiten. Zusatzlich verlduft die untere Uferkante
des Platzes parallel zu dieser Achse. In diesem
Bereich befindet sich eine Terrasse am Wasser, die
durch unterschiedlich hohe Stufen die Menschen
nicht nur an das Wasser bringen, sondern ihnen
auch auf den héheren Stufen Sitzmdglichkeiten
bieten soll.

Die StraBe, die einst das ehemalige Gebdude der
Hochschule volkommen umschloss und am Platz
verlief wurde zurUckgebaut, sodass es nur eine
Zufahrt zur Garageneinfahrt abseits des Platzes
gibt. Poller verhindern die Zufahrt zum Platz,
diese sind allerdings im Boden versenkbar, sodass
Rettungswagen ungestoért auf den Platz fahren
kdnnen. Alle Gebdude sind von jeder Seite aus
mit Rettungswagen und Drehleitern erreichbar.

7.1 | Die Gebdaude

Im Folgenden werden die verschiedenen
Gebdude des Entwurfes beschrieben. Dabei ist
zZU beachten, dass die Gebdude bewusst keine
richtigen Namen bekommen haben und schlicht
inre Arbeitstitel behalten. Eine Namensgebung
mussten entweder vom Investor oder der Stadt
nach entsprechenden Prinzipien vergeben
werden.

Maritimes Museum

Hierbei handelt es sich um den gréBten und
markantesten Teil des Entwurfes. Dieser besteht
im Prinzip aus drei Gebdudeteilen; dem Museum
selbst und zwei Hochhdusern.

Der Museumsteil ist in einem geschwungenen
Gebdude mit einer Mischnutzung. Es besteht
aus vier Geschossen, wobei die oberen drei
einheitlicher sind und nur vom Museum genutzt
werden. Der untere Abschnitt besteht aus
zwei Teilen. Der nordliche Teil verfGgt Uber den
Eingang des Nordturms. Links und Rechts des
Eingangsbereiches sind

zwei  Einzelhandels-
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Abb41 Museumsetagen
fidchen vorhanden, die zum Beispiel fUr einen
kleinen Kiosk, Deli oder einen Reinigungsservice
vorgesehen sein  kdénnen. Des Weiteren
befindet sich die Tiefgarageneinfahrt in diesem
Gebdudeteil; die Tiefgarage erstreckt sich aller-
dings unter dem gesamten Gebdudekomplex.
Dem Platz sind zwei Gastronomiefldchen
zugewendet. Im SUdteil des Geb&udekomplexes
befindetsichim Durchgangsbereich einer der drei
Eingdnge des Museums, ein weiterer ist zum Platz
hin ausgerichtet und der dritte nach Suden. Die
meisten Besucher werden vermutlich vom Durch-
gang aus das Museum betreten. Daher biegt

die Gebdudefassade in dem Eingangsbereich
des Museums ein und I&dt so zum Betreten des
Museums ein. An der StraBe gelegen, befindet
sich der Eingangsbereich des SUdturmes, abseits
der Besucherstrome. Wasserseitig und zum Platz
hin befinden sich vier Gastronomiefldchen. Das
Innenleben des Museums erinnert wie das AuBere
aufgrund der mé&andrierenden Formen ebenfalls
an das Thema Wasser und passt mit den neuen
Empfangstresen gut zum Logo des Museums
(sieche Abb42). Hinter dem Tresen von dem Nord-
sowie Sudeingang befindet sich angegliedert ein
kleiner Garderobenbereich. Bei dem sudlichen
Ein-/Ausgang ist der Museumsshop integriert, bei
dem Nordein-/ausgang ist hinter einer gldsernen
Wand der Museumsspielplatz vorhanden. Im
Museum sind zwei Aufzige fUr Besucher und ein
weitere Lastenaufzug. In den Hochhauskernen
sindinsgesamt fUnf weitere Aufzige, die allerdings
in das funfte Geschoss direkt durchfahren.

MARITIME
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Abb42 Museumslogo




Das Museum verfUgt Uber zwei zentrale
Treppen, die sich durch alle Stockwerke ziehen.
Zusatzlich gibt es zwei Fluchttreppenhduser.
Die oberen Etagen des Museums sind bis auf
die Hochhauskerne vollstdndig vom Museum
genutzt und verfugen Uber verschiedene
Rdume und Trennmdoglichkeiten. Es gibt einen
Veranstaltungsraum fOr Vorlesungen etc. und
einen Uber zwei Etagen offenen Bereich fUr
zum Beispiel ein gréBeres Exponat wie ein Schiff.
Auf jeder Etage befinden sich Toiletten und im
vierten Obergeschoss ist das Museumsrestaurant
mit Blick auf die ehemaligen Hafenfldchen samt
Schiffen. Der Nordteil steht ausschlieBlich for Mu-
seumsangestellte zur Verfugung; dort befinden
sich weitere Toiletten, eine offene KUiche und ein
Sitzbereich. Es gibt verschiedene Raumtypen, je
nach Bedarf kdnnen unterschiedliche Raume
genutzt werden.

Die AuBenfassade ist ein weiteres Highlight
des Museums. Es wird komplett bis auf einige
Offnungen mit einer adaptiven Fassade
gestaltet sein. Ahnlich wie bei dem Marina Bay
Sands in Singapur (siehe Abb43-45) werden sich
Millionen kleine Spiegel im Wind bewegen und
sO zum einen eine sich stets wandelnde Fassade

- \

Abb AdopTiv Fassade ||

Abb43 Adaptive Fassade Marina Bay
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Abb4é Museumsgrundrisse EG-3.0G (v.l.n.r.)

inszenieren und zum anderen wird so die Dynamik
und Bewegung des Wassers hachempfunden.
Diese kleinen Spiegel sind an Scharnieren
befestigt und haben einen kleinen Abstand zur
dahinter liegenden Gebdudefassade, sodass
sie frei schwingen kdnnen. Der Wind, von dem
es in Rotterdam ausreichend gibt, drickt so
Uber gréBere und kleine FlGdchen hinweg auf
diese schwingenden Spiegel. Durch die sich
andernde Ausrichtung und damit sich dndernder
Spiegelungseffekt werden einige Bereiche
dunkler und heller erscheinen. Aufgrund der sich
stetig dndernden Windrichtung sowie stérkeren
und leichteren Windgeschwindigkeiten wird der
Wind in der Fassade unterschiedlich aufgefangen

und wandert Uber das Gebdude, so entsteht der
Eindruck als ob sich die Oberfldche des Museums
kontinuierlich bewegen wurde.

Gemeinsam mit der geschwungenen Gesamt-
form des Museums und der adaptiven Fassade
ist dieses Gebdude ein Symbolic Marker fUr das
Thema Wasser im Sinne der Lage am Wasser und
Rotterdam als Hafenstadt sowie fur die Nutzung
des Gebdudes als Maritimes Museum.

Nordturm + Sudturm

Der Nordturm ist das neue hdochste Gebdude der
Stadt. Mit 199 Metern Ubertrifft es das ehemals
hochste Gebdude (Maastoren) um 34 Meter



und wird zum neuen Wahrzeichen der Skyline.
Der SUdturm ist 166 Meter hoch und somit knapp
das zweithdchste Gebdude. Beide Turme haben
abgerundete Kanten und unterschiedlich hohe
Terrassen, die sich an Oberkanten benachbarter
Gebdude orientieren und diese aufgreifen.
Die Fassade ist bei beiden Turmen rundum voll
verglast und sehr leicht verspiegelt. Die 50cm
Decken sind von auBen blind und trennen somit
sichtbar die Etagen.

Der Nordturm  hat  drei
Terrassen, die erste greift den
56 Meter hohen Anbau des
schrdg gegenuUber liegenden
Blaok 555 auf. Der zweite
Héhenversprung reagiert auf
das direkt gegenuberliegende
95 Meter hohe Robeco
Hochhaus. Der oberste Ver-
sprung nimmt die Hohe des
Red Apple Gebdudes auf.

In den unteren drei Gebdude-
j segmenten befinden sich vier
4 ~ Wohneinheiten pro Etage, im
\ obersten Segment sind es nur

N— noch drei. Dabei variieren die

tﬂ — g

Abb47 Nord- & Sudturm
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WohnungsgréBen
brutto zwischen 65
Quadratmetern bis zu
140 Quadratmetern.
Es gibt kein Apart-
ment, welches nur
in eine  Himmels-
richtung ausgerichtet
ist.

Der SUdturm hat zwei
Terrassen. Die erste
greift die Hohe des 46
Meter hohen BUrogebdudes auf der gegentber
liegenden StraBenseite auf. Die zweite Terrasse
nimmt die Dachterrasse des auf der anderen
Seite des Platzes gelegen De Coopvaert auf.
In diesem Turm gibt es dhnlich wie bei dem
Nordturm vier Wohneinheiten in den zwei unteren
Segmenten und drei im obersten Segment. Die
WohnungsgréBen liegen brutto zwischen 88
Quadratmetern und 164 Quadratmetern. Wie bei
dem Nordturm sind auch hier alle Wohnungen in
mindestenszweiHimmelsrichtungen ausgerichtet.
Es gibt in beiden TUrmen mehrere Ver-
sorgungsschdchte innerhalb und auBerhalb des
Kernes, Nassbereiche sind an solche Schdchte

Abb48 Etagenbeispiel
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angegliedert. Beide Fluchttreppenhduser fGhren
direkt ins Freie. Es gibt mindestens zwei Aufzige
Uber alle Efagen hinweg.

Hochschule Rotterdam

Die Hochschule von Rotterdam erhdlt ebenfalls
ein Gebdude mit Mischnutzung. Wie bei dem
Museum befinden sich Gastronomiefldchen
im Erdgeschoss. Auf der RUckseite befindet
sich die Ein-/Ausfahrt der Garage, die Uber alle
Etagen geht. Das gesamte Gebdude besitzt
zwei verschiedene Knicke im SUdwesten. Der
untere Knick im Erdgeschoss greift die Achse
zwischen Museum und Uferpromenade auf. So
werden von der Uferpromenade kommende
Passanten auf den Plein 1945 geleitet. Der obere

Knick geht Uber die Ubrigen drei Etagen hinweg
und greift die parallel verlaufende Kaimauer
auf. Die Hochschule erhdlt mehrere Eingdnge
die sich zur StraBe sowie Uferpromenade in der
zurUckspringenden Fassade befinden. Zusatzlich
markieren drei Stufen diesen Bereich als etwas
Besonderes um nicht direkt die Passanten der
Uferpromenade einzuladen. Auf der RUckseite
befindet sich ein Hintereingang mit Abstellraum.
Der Eingang des Hochhauses befindet sich
ebenfalls wasserseitig im SUden UGber drei
Stufen eingeruckt in der Gebdudefassade. Die
Gastronomieflédchen sind ebenerdig und durch
voll verglaste Fassaden einladend gestaltet. Die
Etagen der Garagen sind drei Meter hoch und
versetzt. So gehen diese Uber sechs Geschosse
und die Neigung der Rampen ist geringer. Die
Gastronomiefldchen im Erdgeschoss sind vier

Abb49 Grundrisse der Hochschule EG-3.0G (v.l.n.r.)



Meter hoch, der Hochhauseingangsbereich
und das Erdgeschoss der Hochschule sind
aufgrund der drei Stufen ca. 3,5 Meter hoch. Die
Obergeschosse sind jeweils vier Meter hoch. Es
gibt einen zentralen Flur mit drei FahrstUhlen, einer
Haupfttreppe im Ostteil des Gebdudes und einer
Fluchttreppeim Westteil; alle Fluchttreppenhduser
fOhren direkt ins Freie.

Es gibt unterschiedliche Raumtypenim Gebdude,
mit einem Freizeitbereich im ersten Obergeschoss
und einer kleinen Mensa im vierten Obergeschoss
mit Blick auf den Platz und das ehemalige
Hafengebiet. Es gibt im Gebdude insgesamt 20
verschiedenen Vorlesungs- und SeminarrGume;
eine Unterteilung in kleinere RGume wdare auch
maoglich.

Die Fassade passt sich an die umgebende
Bebauung an. Das nach Osten gestreckte
Stadtgewebe und die Nachbargebdude sind
durch Backsteinbauten gepragt, so soll auch
die Hochschule eine Backsteinfassade wie
das Nachbargebdude, Hoog 100, erhalten.
Durch eine unregelmdBige Anordnung sowie
Transition von Proportionen verdndert sich das
Gebdude vom Erdgeschoss bis zum ca. elften
Stockwerk des Hochhauses. Denn in den unteren
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Etagen Uberwiegt der Backstein, je hoher die
Fassade betrachtet wird, desto geringer wird der
Backsteinanteil und Fenster Uberwiegen in der
Fassade.

Turm Il

DasHochhaus wird durch die Fassadengestaltung
nach oben leichter und weniger massiv wirken.
So werden im Hochhaus
die meisten Wohnungen
mit 2,50 Meter groBen
Fenstern, vom FuBboden
bis zur Decke, einen
groBartigen  Blick nach
SUden auf das ehemalige
Hafengebiet haben. Die
Ubrigen Fassadenbereiche
sind entsprechend der
Hochschule,

sodass das ’
gesamte Ge- «
bdude  wie |
eine Einheit
wirkt. Der

Abb50 Hochschule & Turm llI
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Abb51 Gebietsansicht

Hochhauskern geht allerdings durch die
Hochschule durch und auch hier halten die
FahrstUhle erst im fUnften Obergeschoss. Zwei
FahrstUhle und ein Fluchttreppenhaus befinden
sichindemKern.Das Gebdude hatinder26.Etage
im Vorderteil einen Versatz und die westliche
Fassade knickt somit ab. Die entstehende Terrasse
greift die Hohe des ersten Hochhauses in diesem
ehemaligen Hafengebiet (Harbour Village )
auf. Durch diesen Versprung entstehen zwei
Gebdudesegmente. Im Unteren befinden sich
funf Wohneinheiten und im Oberen vier. Dabei
gibt es sehr unterschiedliche WohnungsgréBen,
die kleinste misst brutto 72 Quadratmeter und

die groBte ist brutto knapp 200 Quadratmeter
groB. Wie bei dem Nord- und Sudturm gibt es
auch hier mehrere Versorgungsschdchte an die
Nassbereiche angegliedert sind. Zwei Aufzige
verlaufen durch das gesamte Gebd&ude und das
Fluchttreppenhaus fuhrt direkt ins Freie.

Platzgebdude

Das kleine zweigeschossige Gebdude im Norden
des Platzes Ubermnimmt gleich fonf wichtige
Funkfionen. Zum einen hdalt es den StraBenldrm ab
und steigert so die Aufenthaltsqualitdt auf dem



Platz. Zum anderen dient es als raumdefinierende
Kante des Platzes und schafft den Ubergang
von den rechtwinkligen Gebduden im Osten
zu dem geschwungenen Maritimen Museum
im Westen. Zusatzlich formt es gemeinsam mit
dem Gebdude der Handelskammer einen
symmetrischen Vorplatz fur den Eingangsbereich
vom De Coopvaert. Des Weiteren liegt es mit
den Gebdudekanten der Handelskammer und
dem Erdgeschoss des Maritimen Museums auf
einer Achse und definiert so klar und einheitlich
den StraBenraum und den Gehweg.

Bei dem Gebdude selbst handelt es sich
um eine acht Meter hohe, zweigeschossige
Gastronomieflache.

Die Statik der Hochhduser lag nicht im
Fokus der Untersuchung. Jedoch liegen
der Trdgeranordnung sowie —Stérke und
Kerndimension ein  Expertengesprédch und
eine Rechnung zugrunde. FUr die Statik der
Hochhduser gibt eszweiwesentliche Bestandteile,
die Tradger und den Kern. Der Kern ist alleine
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fUur die Windkrafte zustdndig, sodass dieser in
Abhdngigkeit der Gebd&udehdhe und der Flache
auf die der Wind drUckt entsprechend gro8 und
die Wande eine gewisse Starke haben mussen. Bei
allen drei Hochhdusern betragt die Wandstéarke
des Kerns 0,50 Meter. Diese ergibt sich aus der
Mindestanforderung fur den 199 Meter hohen
Nordturm. Gleiches gilt fUr die Trager, diese
mussen die vertikalen Lasten tragen und muUssen
daher fUr den Nordturm einen 71cm-Durchmesser
haben. Im Museumsbereich, wo die Deckenhdhe
4,50 Meter betrdgt muss der Durchmesser im
Gegensatz zu den 2,50 Meter hohen Geschossen
im Hochhaus groBer sein. Daher betragt der
Durchmesser der Trdger im Museumsbereich
1,00 Meter. Gleiche Dimensionen sind auch der
Statik des SUdturmes zugrunde gelegt. Aufgrund
der geringeren Gebdudehdhe vom Turm Il sind
im unteren Bereich der Hochschule ebenfalls nur
71cm Durchmesser fUr die Tradger notwendig. Der
Abstand der Trager zu einander entspricht den
moglichen AusmaBen. Eine Herausforderung ist
allerdings bei dem Durchgang im Erdgeschoss
unterhalb des Nordfurms gegeben, da
diese ungestdért ohne Trdger im Durchgang
funktionieren soll. So ist ein Unterzug zwischen
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den beiden westlichen Trdgern notwendig um
die Distanz zu Uberwinden. Der Nordturm hat
im unteren Bereich insgesamt sechs Trager, der
SUdturm sieben und der Turm lll neun. Die Anzahl
der Trdger nimmt nach oben aufgrund von
Verspringen ab.

7.3 | Schatten & Schattenvermeidung

Der Schatten ist bei Hochhd&usern stets ein
relevantes Thema. Doch das Entwurfsgebiet
liegt strategisch gut, da es rundherum teilweise
von sehr breiten StraBen und Wasserfldchen
umgeben ist. Im Norden befinden sich auf der
gegenuUberliegenden StraBenseite ausschlieBlich
BUrogebdude, wo die Toleranzgrenze fUr eine
Verschattung hdherliegt. In den Sockelbereichen
der neuen Hochhduser befinden sich keine
Wohnungen. Ein wesentlicher Faktor ist bei der
Schattenwanderung auch die Jahreszeit. Im
Sommer ist eine Verschattung generell geringer,
da aufgrund des hoéheren Sonnenstands ein
kUrzerer Schatten geworfen wird als im Winter,
wo die Sonne niedriger Uber Rotterdam steht.
Die Verschattung in den Grafiken zeigt die

Wanderung am 15. Dezember zwischen 10:00
und 16:00 Uhr Rotfterdamer Ortszeit. Dabei ist
festzustellen, dass morgens der Schatten des
Nord- und SUdturms auf die StraBe Coolsingel
fallt und das Robeco Hochhaus streift. Zwischen
09:00 und 10:00 Uhr steht das De Coopvaert
teilweise im Schatten des Turms Ill. Um 12:00
Uhr mittags werden ausschlieBlich StraBen und
BUrogebdude verschattet. Zwei Stunden spdater
werfen der Nord- und SUdturm weiterhin nur
Schatten auf die StraBe und das BUrogebdude
Blaak 555. Der Schatten von dem Turm Il trifft
gerade noch auf einen Wohnkomplex an der
Kaizerstraat Ecke Blaak. Jedoch werfen andere
Bestandsgebdude ebenfalls Schatten auf
umliegende Wohngebdude. Um 16:00 Uhr ist
die Sonne bereits nahe am Horizont und so tief,
dass funfgeschossige Gebdude einen rund 120
Meter langen Schatten werfen. Aufgrund der
Dichte der Stadt kommen so generell kaum noch
Sonnenstrahlen in den niedrigeren Wohnungen
an.

Bei dem Plein 1945 spielt die Verschattung
ebenfalls eine Rolle, da insbesondere an kUhlen
Wintertagen ein paar Sonnenstrahlen von wohl
jedem Besucher des Platzes gern gesehen
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Abb52 Schattenwurf 10:00 Abb52 Schattenwurf 12:00

Abb53 Schattenwurf 14:00 ' Abb54 Schattenwurf 16:00
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Abb55 Schattenwurf Dezember 10:00

Abbb56é Schattenwurf Dezember 14:00

Abb57 Schattenwurf Dezember 15:30 ohne Museum

werden. Ebenfalls am 15. Dezember fallen um
10:00 Uhr morgens noch Schatten der sudlich des
Kanals gelegenen Gebdude auf den Platz. Die
Hochhduser haben keine Auswirkung. Zwischen
11:00 und 13:00 Uhr fallt kein Schatten auf den
Platz, ab 13:30 wandert der Schatten des
Maritimen Museums auf den Platz. Gegen 15:30,
kurz bevor die Sonne untergeht liegen noch rund
30— 40 Prozent des Platzes in der Sonne. Allerdings

Abb58 Schattenwurf Dezember 15:30 mit Museum

wdre ohne jegliche Bebauung im Westen der
Platz nahezu gleich viel verschattet (sieche Abb57
u. 58).

In den Sommermonaten sieht die Verschattung
natirlich anders aus. Um 10:00 Uhr wird
noch der nord&stliche Teil des Platzes durch
Hochschulgebdude und Turm Il verschattet. Eine
halbe Stunde spdter liegt der Plein 1945 bis kurz
vor 14:00 Uhr in vollem Sonnenschein. Ab dann



Abbé1 Schattenwurf Juni 16:00

beginntderSchatten des Maritimen Museums und
des SUdturms langsam auf den Platz zu wandern.
Ab 16:00 Uhr ftrifft der Schatten des Nordturms
ebenfalls auf den Platz und wandert gemeinsam
mit dem SUdturm Uber den Platz hinweg, wodurch
sich die Lichtkegel konfinuierlich &dndern und
immer neue Platzsituationen entstehen; um 18:00
ist beispielsweise der Sitzbereich zum Wasser
runter in vollem Sonnenschein.
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Abbb0 Schattenwurf Juni 14:00

Abbé2 Schattenwurf Juni 18:00

FOr eine Schattenvermeidung ware eine
Anlehnung an eines der jingsten Projekte
von dem Architekturbiro NBBJ denkbar.
Dies muUsste sich allerdings auf die aktuelle
Gebdudeform auswirken. Jedoch hat dieses
BUro ein Hochhauspaar fUr London entworfen,
welches aufgrund der GebdudekrUmmung und
—Ausrichtung das Sonnenlicht in den eigenen
Schatten wirft. Diese Reflektion wandert mit dem
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Schatten Uber den Tag hinweg mit. (Coop 2015)
So kénnte solch eine entsprechende Krummung
den Tag Uber auch das Sonnenlicht in den
eigenen Schatten des Nord- und SUdturms auf
den Plein 1945 lenken.

7.4 | Der Entwurf in Zahlen

Das Entwurfsgebiet ist mit 23.500m? etwas
kleiner als der Plaza de Espana in Madrid.
Davon sind allerdings noch 2.500m? reine
Wasserfladche. Uber elftausend Quadratmeter
sind Uberbaut, da es viele Uberdachte Bereiche

in den Erdgeschosszonen gibt. Insbesondere
bei dem Museum und dem Durchgang sind
rund eintausend Quadratmeter Uberdacht.
Das Maritime Museum hat brutto rund 16.900
Quadratmeter; das Maritime Museumin Hamburg
hat netto 11.500 Quadratmeter (HCH GmbH
2013, S. 53). Der Plein 1945 ist in seinen AusmaBen
mit dem Hansaplatz in Haomburg vergleichbar.

Insgesamt gibt es zwei Bestandsgebdude und
drei Neubauten, worauf theoretisch noch drei
weitere Gebdude, die Hochhduser stehen.
Bei den Hochhdusern handelt es sich um
reine Wohngebdude somit gibt es knapp 550
Wohnungen unterschiedlicher GréBe. In dem

Gesamtes Entwurfsgebiet

23.500 Quadratmeter

davon Landfléche

21.000 Quadratmeter

davon Wasserfldche

2.500 Quadratmeter

Bebaute Flache

9.660 Quadratmeter

Davon Bestandsgebdude

2.490 Quadratmeter

Davon neue Gebdude

7.170 Quadratmeter

Uberbaute Fléche

11.237 Quadratmeter

Davon Bestandsgebdude

2.770 Quadratmeter

Davon neue Gebdude

8.467 Quadratmeter

Platzareal 5.085 Quadratmeter
Bestandsgebdude 2

Neue Gebdude 3(8)
Geschossflachenzahl 6,14

Tab01 Fldchenberechnung



Nordturm

Nordturm befinden sich 214 Wohneinheiten,
im Sudturm 172 und im Turm |l gibt es 161
Wohnungen.

Gesamthoehe

199m

Etagen

59

Wohneinheiten pro Etage

3-4

Brutto Geschossflaeche

31,667gm

Wohneinheiten

214

Wohnungsgroessen

65gm - 140gm

Aufzuege

3

Sudturm

Gesamthoehe

166m

Etagen

48

Wohneinheiten pro Etage

3-4

Brutto Geschossflaeche

26,452gm

Wohneinheiten

172

Wohnungsgroessen

88gqm - 164gm

Aufzuege

2

Turm lll

Gesamthoehe

125m

Etagen

35

Wohneinheiten pro Etage

4-5

Brutto Geschossflaeche

23.023gm

Wohneinheiten

161

Wohnungsgroessen

72gm - 200gm

Aufzuege

2

Tab02 Fidchenberechnung Nordturm
Tab03 Fidchenberechnung Sudturm
Tab04 FiGchenberechnung Turm Il
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In dieser Masterarbeit in Form eines stadte-
baulichen Entwurfes ging es um folgende
Fragen. Wie kann Rofterdam aus dem Zentrum
heraus wachsen und eine markantere Skyline
auspragene Und welche Kriterien spielen dabei
eine Rolle sowie nach welchen Anforderungen
muss sich ein Entwurf richten?

Diese Fragen konnten durch das Interview und
die morphologische Analyse mit dem daraus
resultierenden Entwurf und dieser schriftlichen
Ausarbeitung beantwortet werden.

Die bislang eher niedrige oder auch , mini-mini*
Skyline ist ausbaufdahig. Die Stadt kann sich an die
200 Meter wagen und Gebdude in dieser Hohe
bauen. Allerdings geht es nicht nur um Quantitat
im Sinne von vielen H&henmetern, sondern
natorlich auch um Qualitét, in diesem Fall auf
dem niedrigsten Level — der StraBenebene.
Der sogenannte Cityscraper ist for die

Stadtentwicklungsbehdrde von Rotterdam von
besonderer Bedeutung. Die Erdgeschosszone soll
attraktiv und belebt sein. AuBerdem ist vermutlich
davon auszugehen, dass auch Rotterdam nicht
mehr nach AuBen wachsen wird sondern die
Menschen wieder in die Stadt ziehen werden.
Daher soll und muss die Stadt von Innen heraus
wachsen; am besten aus dem Zentrum des
Zentrums heraus. Dieser Entwurf kommt exakt
diesen Anforderungen nach. Der zentralste
Ort der Stadt wurde identifiziert und mit rund
550 Wohneinheiten auf diesem kleinen Raum
kann auch von einem deutlichen Wachstum
gesprochen werden. DarUber hinaus greifen der
Entwurf und seine staddtebauliche Ausgestaltung
s@miliche relevanten Themen wie das Wasser
oder die Skyline auf.

Als Restriktionen kénnen die Komplexitat der
Stadt, die Subjektivitédt des Betrachters und der
persdnliche Geschmack aufgezdhlt werden.
Insbesondere aber in der Komplexitdt der
Stadt spielt unumgdnglich auch das Thema
Finanzierung eine Rolle. Dieser umfangreiche
Aspekt kdnnte eine eigene Masterarbeit fullen,
doch aufgrund der bisherigen Entwicklung von
Rotterdam und des realitdtsnahen Entwurfes



scheint eine Redlisierbarkeit, wenn auch in
l&ngerfristiger Betrachtung, moglich.

Diese Masterarbeit bewegt sich trotz der
detailierten Ausarbeitung immer noch in der
stdtebaulichen Ebene, es wdre daher nun eine
architektonische Ausgestaltung der Neubauten
interessant. Ebenso kdnnte eine Betrachtung
nach immobilienwirtschaftlichen Aspekten
die finanzielle Readlisierbarkeit und relevante
Investoren darstellen.

Die Skyline sollte aber in der Zukunft mehr in den
Fokus der Stadtplanung ricken, da diese doch
mehr Potenzial hat, als nur eine Linie zwischen
Himmel und Stadt zu sein.

Fazit 61



62 rotierdam Rising

Quellenverzeichnis

Aarts, Martin; Daamen, Tom; Huijs, Menno; de
Vries, Walter (2012): Port-city development in
Rotterdam: a true love story; TU Delft.

Coop, Christian (2015): The ‘no shadow tower’ —
How tall buildings can bring back daylight back
to the public realm; http://meanstheworld.co/
community/shadow-tower; Stand: 20.04.2015.

Couvrever, Eddy (2015): Rotterdam History;
http://couvreur.home.xs4all.nl/engl/rdam/
history.htm; Stand: 15.02.2015.

Dembski, Sebastian (2013): In Search of
Symbolic Markers: Transforming the Urbanized
Landscape of the Rotterdam Rijnmond; in
International Journal of Urban and Regional

Research; Volume 37.6.

Emporis (2015): De Coopvaert; http://www.
emporis.com/buildings/162056/de-coopvaert-
rotterdam-netherlands; Stand : 20.04.2015.

Gemeente Rotterdam (2008): Binnenstad als city
lounge - Binnenstadsplan 2008-2020; Bureau
Binnenstad.

Gemeente Rotterdam (2011): Hoogbouwvisie
2011. Gemeente Rotterdam und dS+V, afdeling
Stedenbouw.

HCH GmbH (2013): Themen — Quartiere —
Projekte; 19. Ausgabe; Hamburg.



Quellenverzeichnis 63

Klerks, Jan (2009): Shaping the High-rise skyscraperdictionary.com/2project=cityscraper;
Framework: Tall Buildings Policies and Zoning; Stand: 15.04.2015.
CTBUH Journal 2009 Issue lIl.

Van der Hoeven, Frank; Nijhuis, Steffen (2012):

Léon, Hilde (1986): Die Venezianische Schule — Developing Rotterdam’s Skyline; in CTBUH

Eine Nachlese zu ARCH+ 85; in ARCH+ 86. Journal 2012 Issue .

Mannens, Ellen (2011): Living in a skyscraper Van der Hoeven, Frank; Nijhuis, Steffen (2011):

is living the Rotterdam-way, Being part of the Hi Rise! | Can See You — Planning and visibility

Rotterdam skyline; LabKultur. assessment of high building development in
Rotterdam; in Research in Urbanism Series —

Meyer, Jennifer (2012): A Dutch Design Volume 2.

Model City: A question of historical continuity,

authenticity and sustainability. Van Ulzen, Patricia (2007): Imagine a Metropolis
Rotterdam'’s creative class, 1970-2000; Erasmus

Skyscraper Dictionary (2014): Cityscraper University Rotterdam.

— a city enhancing skyscraper; www.



64 rotierdom Rising

Abbildungen

Abbildung01 Hochhausentwicklung R'Dam: Quelle: Van der Hoeven, Frank; Nijhuis, Steffen (2011): Hi Rise! |
Can See You - Planning and visibility assessment of high building development in Rotterdam; in Research in
Urbanism Series — Volume 2; Seite 283.

Abbildung02 Vor 1990: Eigene Darstellung: Quelle: Gemeente Rotterdam (2011): Hoogbouwvisie 2011.
Gemeente Rofterdam und dS$+V, afdeling Stedenbouw.

Abbildung03 Nach 1990: Eigene Darstellung: Quelle: Gemeente Rofterdam (2011): Hoogbouwvisie 2011.
Gemeente Rotterdam und dS+V, afdeling Stedenbouw.

Abbildung04 Rotterdam Skyline: Quelle: http://cquartel.home.xs4all.nl/Panorama%20vanaf%20Statendam%20
Rotterdam.JPG; Stand: 20-04-2015.

Abbildung05 De Rotterdam: Quelle: Eigene Aufnahme vom 19-10-2014.
Abbildung0é Buerogebaeude: Quelle: Eigene Aufnahme vom 19-10-2014.
Abbildung07 Das “weisse Haus™: Quelle: Eigene Aufnahme vom 19-10-2014.

Abbildung08 Vergleich Empire & Robeco: Quelle: Scheublin, Frits (2008): Tall Buildings in the Netherlands,
Constraints to Innovation, a tool to preserve green fields; in CTBUH Technical Paper.

Abbildung09 Verlassene Erdgeschosszonen: Quelle: Eigene Aufnahme vom 19-10-2014.



Quellenverzeichnis 5

Abbildung10 Verlassene Erdgeschosszonen: Quelle: Eigene Aufnahme vom 19-10-2014.

Abbildung11 Verlassene Erdgeschosszonen: Quelle: Eigene Aufnahme vom 19-10-2014.

Abbildung12 historisches Zentrum: Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung13 Zentrum des Zentrums: Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung14 Metroknotenpunkt: Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung15 Zentrumsboulevard: Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung1é Offizielle Hochhauszone: Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung17 70+ Gebaeude & Cluster: Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung18 Hoehenbuffer: Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung19 Dubai: Quelle: http://www.designmena.com/wp-content/uploads/2011/06/Dubai-skyline-
600x321.jpg; Stand: 15-02-2015.

Abbildung20 Los Angeles: Quelle: http://www.greenderella.com/wp-content/uploads/2012/06/los-angeles.jpg;
Stand: 15-02-2015.

Abbildung21 Frankfurt am Main: Quelle: http://frankfurt.de/sixcms/media.php/688/Feh_skyline.jog; Stand: 15-
02-2015.

Abbildung22 Melbourne: Quelle: http://images-2.domain.com.au/2013/02/13/4027621/ds_
melbourne_20130213070948555048-620x349.jpg; Stand: 15-02-2015.



66 rotierdom Rising

Abbildung23 Untersuchungsgebiet: Eigene Darstellung, Quelle: Bing.com; Stand: 15-03-2015.
Abbilding24 De Coopvaert: Eigene Darstellung: Quelle: Google Earth

Abbildung25 Uferwege, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung2é Plaetze am Wasser, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung27 System von Plaetzen am Wasser, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.
Abbildung28 Potenzial von Plaetzen am Wasser,Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.
Abbildung29 Sichtachsen, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung30 4 Sichtachsentypologien, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.
Abbildung31 Potenzielle Sichtachsen, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung32 Potenzielle Skyline, Quelle: http://static.panoramio.com/photos/original/1942435.jpg; Stand: 15-
02-2015.

Abbildung33 Red Apple, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.
Abbildung34 De Coopvaert, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.
Abbildung35 WTC Rofterdam und Robeco, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung3é Regelen, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.



Quellenverzeichnis 67

Abbildung37 Schwarzplan, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung38 Rotterdam Morgen, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung39 Szenario, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung40 Nolli, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung41 Museumsetagen, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung42 Musemslogo, Qelle: hitp://www.maritiemmuseum.nl/home; Stand: 20-04-2015.

Abbildung43 Adaptive Fassade Marina Bay, Quelle: Eigene Aufnahme vom 17-02-2014.

Abbildung44 Adaptive Fassade Il, Quelle: Eigene Aufnahme vom 17-02-2014.

Abbildung45 Adaptive Fassade lll, Quelle: Eigene Aufnahme vom 17-02-2014.

Abbildung4é Museumsgrundrisse EG-3.0G (v.l.n.r.), Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung47 Nord- & Suedturm, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung48 Etagenbeispiel, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung49 Grundrisse der Hochschule EG-3.0G (v.l.n.r.), Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung50 Hochschule & Turm lll, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.



68 rotierdam Rising

Abbildung51 Gebietsansicht, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung52 Schattenwurf 10:00, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung53 Schattenwurf 12:00, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung54 Schattenwurf 14:00. Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung55 Schattenwurf 16:00, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildung56 Schattenwurf Dezember 10:00, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.
Abbildung57 Schattenwurf Dezember 14:00, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.
Abbildung58 Schattenwurf Dezember 15:30 ohne Museum, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.
Abbildung59 Schattenwurf Dezember 15:30 mit Museum, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.
Abbildungé0 Schattenwurf Juni 10:00, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildungé1 Schattenwurf Juni 14:00, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildungé2 Schattenwurf Juni 16:00, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Abbildungé3 Schattenwurf Juni 18:00, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.



Quellenverzeichnis 69

abellen

Tabelle01 Flaechenberechnung, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.
Tabelle02 Floechenberechnung Nordfurm, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.
Tabelle03 Flaechenberechnung Suedturm, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.

Tabelle04 Floechenberechnung Turm lll, Quelle: Eigene Darstellung vom 27-04-2015.



70 rotterdam Rising

S ey £

-ﬁﬁn%&.._. i ,
frde MO mMA<S

Al — O + =




Plots und Modell 71

e o=

;T Mg e v
PR T @ W
B

P o m @




72 Rrotterdam Rising




Plots und Modell 73




74 rotierdam Rising




Plots und Modell 75




76 rotierdom Rising




Plots und Modell 77




78 rotierdam Rising

Interviewiranskript

00:00:37-8

he is a member of a skyscraper magazin 00:00:56-
3

Q: What is a high rise building, what a skyscraper
from your professional perspective?

00:01:38-1

thisisin Holland always the nicest question. lwasin
Groningen and we were discussing a skyscraper
policy and | asked people against skyscrapers
and | asked people How high are buildings you
call skyscraperse and they said é5meters. and
| said Oh, | dont want to sound arrogant but
we dont call that skyscraper and not even in
Rofterdam. And in NY nobody would come to
the idea to call that skyscraper. 00:02:59-9

and we have the definition, that everything higher
than 70m is a skyscraper (we call it skyscraper)
00:03:03-5

and when we did research with a friends from
London, they discribed skyscrapers in Rotterdam
as mini mini mini skyline with mini mini skyscrapers.
because its not only.... the height would usually
be this [DRAWING of thin and wide building]
00:03:48-5

The dutch people or people from other city call
Rotterdamlittle America orNew York orsomething
like that. but if you go to Lonon or Frankfurt, they
have the real skyscrapers like 250m and here the
maximum is 165m. 00:04:17-1

Q: And is there a difference between skyscraper

and high rise? 00:04:18-0

yes, as a planner|should say yes. We in our normal
language in Rotterdam we say skyscraper or high
rise dedicated to the towers. 00:05:37-4

Q: Are there some regulations which are very
important, like a maximum limit of a building...?

00:05:47-0

No, we have a kind of policy but it is more related
to what we can technically assess. so forexample
building till 70m is also a skyscraper, because of
the fire safty and lifts efc. but it is easier till 70m.
Above 70m you also have to prove if it takes the
sun away and things like that and there is a zone
for high rise buildings. 00:06:45-8

You can only build high rise in the zone in the
Center going from the cenfral station called
Singel over the bridge to the Wilhelmina Pier.
00:06:56-6

and some exceptions... 00:07:02-0



so that is already a big difference, what we
call high rise is in this zone. its connected to the
Masterplan which makes it, that the high rises are
only in the top location. 00:07:38-8

originally in all countries this is for the identity of
the firms, that want to have their high rise, to
represent themselves. 00:07:49-7

what is different with Rotterdam, that we have
high rise for houses. in Europe, because in LON or
FRA its for offices. Most of the towers nowadays
are for housing 00:08:14-8

so its not only for the identity of the firms but for
the inhabitants as well. 00:08:26-7

Q: How did it comes that Roitterdam as a
European city has so many high rises, especially

residential? 00:08:50-2

| think Rotterdam was after the war a very future
oriented city. was always future oriented because
of the harbour, like most harbour cities, but
because of the bombardment and because we
already had a policy before the war.... 00:09:16-0

| tell the whole story. In 1900 R'dam suddenly
became the biggest harbour in Europe. And
because they didnt think of themselves as a
beautiflu city because there was a rail running
through the city. so it was not looked upon, the
inhabitants didnt looked upon there own city as
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being beautiful and so they already had a policy
of How to become a modern city. and they
looked at Paris, because of Hausmann and how
he “redefined” Paris.... and so Paris was kind of
the most new modern city of Europe. And after
the war the cities of the United States became
the most modern cities. Because they helped us
to win the war, they helped us and they were
really modern. 00:10:20-1

So we switched from a European Model to the
American Example! 00:10:28-0

And that made us even more future oriented
which also made us more different to other
European cities, which reconstructed their
cities. And we modernized our city, and that is
a different concept. And because we switched
from Paris to New York or what ever, we also
switched from city with inhabitants going to a
Downtown concept. 00:10:58-6

whichis a very wrong policy for a city, because it is
boring. So we were a very long time a very boring
city, because nothing happened, because there
was no synergy between people who lived there,
there was no ownership. it were only shops, but
not that much. Theater yes, but with a parking
garage, people driving in and imidiatly after it
ended the people drove out. 00:11:32-8

So we switched policy. | came in office and
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said this is very stupid. If you have a city without
peolple you dont have a city. 00:11:43-8

there are a lot people who want to live in the
outskirts, but there are also a lot people who
want to live in the city. and those people now
chose for other cities and we had a constantly
flow or poeple going out of the city, because
they wanted to live in the inner city, and that was
not possible here. 00:12:07-9

So slowly our eldermen started to believe me and
we changed policy intfo that also people could
afford it, because it was very crucial. because
it was kind of spd party. We only make social
housing, 85% are social housing. 00:12:38-2

and people who wanted to live in the city could
only make social housing in the city and those
cant afford going out in the evening. and the
students who came to R'dam left after University
is over, because its no future here. 00:12:58-4

so | had to solve two problems or had to inspire
them to change policy. in the inner city some
people are not for the social housing but they
need private housing. it must be possible to rent
more expensive housing. and for the students
they should be able to tell we have money...
maybe it sounds brutal and in those days it
was terrible. but after ten years they changed
the policy and stated that there must be more

space for people with more income and higher
education. 00:13:52-3

and then the unique selling point of R'"dam was
that R'"dam could afford high rise in the middle
of the city. because it was a modern city. In
Amsterdam it would never be possible. 00:14:14-2

And there were already high rise offices and to
mix them with high rise houses, it was the canal
houses of Rotterdam; like in Amsterdam. Which
is the top of the bill... And | cannot afford living
there, which is quite positiv, because it shows that
we have succeded. That there are people who
come to R'dam or buy or invest in the city. And
stay in R"'dam, and slowly more and more people
came. 00:15:06-5

It is the best location for work and also it had
a good meaning like top. It was also a good
location for housing. so thats how the emotional
meaning of high rise in R'dam is super positive.
00:15:33-9

Q: What is the urbanistic self-perception of
Rotterdam (on global scale)? And what is the
atmosphere in the population concerning high
rise buildings, skyscrapers and the skyline?

Because of the magazins, people who dont live
there, .... Because only 1% of the population lives



in high rise and 10% in the inner city live there....
so it sounds like everyone in R'dam lives in a high
rise - of course not. So, the people of R'dam a very
proud of high rise. And they can be because its
not just offices and important firms, but there are
also housing and hotels. so its their high rises. And
they can point it out. So if someone says like New
York on theriver, they say yeah and they are very
proud and always were. 00:16:47-7

Not when they started with high rise building
offices, because they said it was a erection of
capitalism, but that was an even more political
statement. That was boring...but | have been
working since 1985 and | only know that people
are very proud of high rise, even when it was
ugly. that is stupid, because u can see ugly high
rise everywhere, thats why you need beautifull
high rise. Everybody can see them, it doesnt
matter where you are. They all should be brilliant.
When | started there were no beautiful ones and
therefore we had to ad a lot of beautiful. The
ones that started are not that relevant, because
there are in a group and so... 00:18:09-7

Q: And what is the official governmental opinion?

00:18:21-2

ya, in Rotterdam you can hardly find anyone
who is against it. 00:18:25-5

Because they are in the inner city and thats the
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icon of the inner city, their modern inner city. the
only negativ quote is, that they are only for the
rich and not for the poor. Because they are so
used to it that since the 50s this area was only
for the poor and then there where the big guys...
kind of elite. 00:19:12-7

Q: Which role plays the skyline in individual high
rise and skyscraper projects? 00:19:37-4

we thought were long about it. because some
new buildings would make other existing ones
look ridiculous. so, if you say yes to 250m and all
the others would look ridiculous. If you took one
skyscraper out of NYC and put it in here the rest
would look ridiculous. so we said: WE MUST NOT
DO THAT. But you cannot stop the competition,
even in Rotterdam and even if it is for housing.
so, its a normal aftitude to build higher and you
can build higher. You see that happening. So
some years ago 100m or 110m was high and now
you can see its getting higher. So years ago we
decided: THATS OKAY. When it slowly rises that
the others do not look silly. it helps - it makes a
good skylinelll so now we can even allow us a
tower of 200m. 00:22:29-6

and at the same time we said the people who
controle the high rise initiatives, e.g. 10 years
ago we didnt have the knowledge how to asses
a tower higher than 100m. so they learn on the
process and now they can even asses a tower
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since 162m but they cannot asses a tower of
250m. Of course, you can bring in knowledge. So,
our policy is step by step! 00:23:49-8

Q: What about other aspects? 00:24:48-5

we are not very interested in the tower but what
is happening on the groundfloor. we had a high
rise team and the only work we did was to give
feedback. and if there is anything you need but
no way to implement shops... thats not good. you
need a programm. thats our main goal. Make a
large ground floor and the tower part of it. Of
course, it needs an enfrance etc. but with the
rest we want shops, restaurants etc. 00:25:46-2

there a many kinds of tfricks to enlarge the city
space and give city functions back to the city
and the public - AND THIS IS SUPER IMPORTANT.
otherwise you make less city for the people who
want to live in the city. and these people have
to go somewhere else because they want to use
city functions. 00:27:21-2

Q: And is this regulated? 00:27:21-2

Yes! All our policy is about this 00:27:26-8

Of course there are exceptions, but for us as city
planners it is very important and our policy. Only

therefore we implemented the high rise team to
analyse how do we get that. now we stoped the

high rise team but have instead these policies.
00:28:40-8

Policy not available in english... 00:29:07-4

Q: What impact had the financial crisis on the
high rise and skyscraper projects? (Were many
projects affected by? Were some projects halted
or even stopped/cancelled?) 00:29:48-9

Well it was a little bit the opposite. *this* building
would have never been built without the crises.
the flat one as well and so on... 00:30:13-2

they were build because our eldermen thought
the crises may take two years but if we help them
to build the big projects, when the crises is over
we are already on our way... 00:30:54-9

See other examples at 00:31:58-6

In other parts of the world its different but we
build like one skyscraper in five years. and now
the next two buildings are starting. so for us its kind
of normal speed. ... but you see new investments
in high rise. but for the rest the crisis changed
everything. banks say no etc. 00:34:24-4

Q: What is the current state of affairs in the skyline
discussion/topic? 00:34:47-4

the discussion for the skyline is the same. because



we dont believe in masterplanning anymore...
we believe in transformation like everybody in
Europe. but for us the masterplanning of the 90s
and 80s still exist. so the masterplans are still there.
we didnt stop the or close down the potential of
high rises. but we thaught it really stopped but it
didnt, so we are kind of hopefull that it goes on.
but what we really changed is that we focussed
on apartments and on high rise completely,
because Rotterdam is not a little house city
like Amsterdam. and that is what changed
completely. we have also transformation projects
etc. 00:36:48-8

we have now a larger perspective on all kinds of
projects and not only skyscrapers and apartments
any more. 00:37:30-4

Q: What are the plans for the upcoming years/

decades? 00:38:21-6

the potential we have its on the map. so within the
zone there is a lot of potential. a lot of potential.
but we dont develope more. we are much more
into upgrading the existing streets etc. local
projetcs etc. 00:39:13-9

Q: Do you think there is a certain limit for the high
rise and skyscraper development? 00:39:14-2

No, if it comes in the zone, then its okay. 00:39:20-
1
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Q: is it possible for larger projects to combine

slots? 00:39:36-1

well, *this* building is an example. So, yes!
00:392:51-4

we need to make city. so the more people the
better. and if you make a skyscraper which does
that, so do it! we are looking for it. 00:41:30-9
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