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Hamburg betitelt sich gerne als ,griine
Metropole” (vgl. hamburg.de GmbH & Co. KG
c). Einen besonderen Anteil daran haben die
vielen Baume in der Stadt. Bei einem Blick auf
Hamburgs StraRen ist zu schnell zu erkennen,
dass auch Hamburgs StraRen von vielen
Bdumen gesdaumt sind. Diese pragen die
StralRenbilder der Hansestadt mafigeblich. Der
Standort im StraRenraum stellt fir die Baume
allerdings eine besondere Herausforderung
dar, denn er unterscheidet sich deutlich von
den naturnahen Standorten. Daher sind im
Stralenraum besondere MaBnahmen zu

treffen, um die Baumvitalitat zu erhalten.

Besonders bei Umbau- oder
SanierungsmafBnahmen innerhalb von
StralRenplanungsverfahren, ist die

Baumvitalitat gefahrdet, da viele Eingriffe im
empfindlichen Wurzelraum vorgenommen
werden. Doch nicht nur die Baumvitalitat ist
gefdhrdet, im Zuge der
StralRenplanungsverfahren  werden héaufig
Baume gefallt, die dann durch
Neupflanzungen  ersetzt werden  oder
Baumstandorte entfallen ganzlich. Dies ist
vielfach dadurch bedingt, dass im
StralRenquerschnitt nicht genligend Platz fir
die verschiedenen Nutzungen vorhanden ist.

Um StraBenplanungsprojekte zu verwirklichen
missen die StraBenbdume haufig zugunsten
anderer Nutzungen weichen (vgl. Interview

Grote; Interview Wallstabe). In Hamburg ist
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das Thema ,Fahrrad fahren” und damit
verbunden die Installation von Fahrradstreifen
ein aktuelles Thema. Dies wird zuklnftig zu
einer  verstarkten Neuaufteilung  von
StraRenrdumen fiihren, der die Stralenbdaume
tangiert und flr diese haufig negative
Konsequenzen nach sich zieht (vgl. ebd.).
Daher sind die Stralenbdume schon im
Planungsprozess besonders zu betrachten und

zu schitzen. Gerade in einer grinen

Metropole wie Hamburg.

Von vielen Birgerlnnen werden, auch in
Hamburg, seit Jahren das Fallen von Baumen
und der Verlust von Baumstandorten
offentlich kritisiert. Die Blirgerlnnen schatzen
,ihre” Baume sehr und wollen, dass sie
erhalten bleiben. Aus der offentlichen Kritik
entstehen haufig Proteste und
Burgerinitiativen, die mitunter eine
Verzogerung oder Veranderung der Projekte
erwirken (vgl. Interview Wallstabe). Damit der
Stellenwert von StraBenbaumen innerhalb der
StraRenplanungsverfahren  gestdrkt  wird,
Hamburg als griine Metropole erhalten bleibt
und den Birgerinnen die Einflussmoglichkeit
gegeben wird, ist es erforderlich ein

Blrgerbeteiligungsverfahren im Zuge der

StraRenplanungsverfahren durchzufihren.

Vor diesem Hintergrund stellt sich die Frage,

wie ein Blrgerbeteiligungsverfahren
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durchgefihrt werden sollte, damit die
Biirgerlnnen einen moglichst groBen Einfluss
auf die Planung nehmen koénnen und die
StraBenbdume einen grofRen Stellenwert im

Planungsprozess einnehmen.

Aus dieser Frage ergibt sich fur diese Thesis

die folgende Fragestellung:

Wie kénnen  Blirgerbeteiligungsverfahren
durchgefiihrt werden, damit die Biirgerinnen
einen  angemessen  Einfluss  auf die
Strafsenbdume innerhalb von

Strafsenplanungsverfahren nehmen?

Der Schwerpunkt der Thesis liegt auf
Planungen des Landesbetrieb  Strallen,
Briicken und Gewiésser (LSBG). Dies
ermoglicht die Untersuchung von
Praxisbeispielen in Hamburg und damit den
Planungsvorgang und die Einwirkung von
Burgerbeteiligungsverfahren auf die Planung.
Als Beispiele dienen die Umgestaltung des
Kreisels Klosterstern und der angrenzenden
StralRen Eppendorfer Baum und
Rothenbaumchaussee, im Bezirk Eimsbdttel.
Sowie die Uberplanung des StraRenzuges
Krausestralle - MihlenstraRe - Brauhausstrale

- Hammer StraRe, welcher in den Bezirken

Hamburg-Nord und Wandsbek liegt.

Die Bachelorthesis entsteht im Rahmen des
Verbundprojektes ,Stadtbaume im
Klimawandel” (SiK): Klimafolgen-Monitoring

und  Anpassung”. Dieses wird vom

Bdume in der StraRenraumplanung

Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz,

Bau und Reaktorsicherheit (BMUB) gefordert.

Aufbau der Thesis:

In Abb. Nr. 1 ist der Aufbau der Thesis
dargestellt. Nachfolgend zur Einleitung wird
im zweiten Kapitel das methodische Vorgehen
beschrieben.

Der Einstieg in das Thema Stralenbdume
erfolgt im dritten Kapitel. Dabei wird zum
einen die Funktion von Bdaumen in der Stadt
und speziell im StraBenraum betrachtet, zum
anderen werden die besonderen
Anforderungen die der Strallenraum an die
Baume stellt thematisiert. Des Weiteren
werden Moglichkeiten zu
Standortoptimierungen im Wurzelbereich und
die Folgen des Klimawandels fur
Stralenbdume vorgestellt und die rechtlichen
Rahmenbedingungen beleuchtet.

Im nachsten zweiten Kapitel wird die Rolle der
StraRenbdume in der Hamburger
StraRenraumplanung vorgestellt. Dies wird
anhand der Vorstellung der Zustdndigkeiten
innerhalb eines StraRenplanungsverfahrens
und des Umganges mit StraBenbaumen
innerhalb des Verfahrens getan. Dabei wird
auch die Gewichtung der StraRenbdume
innerhalb von Interessenskonflikten
betrachtet.

Nach der Betrachtung von Straenbdumen
und StralRenplanungsverfahren wird im

finften Kapitel die Birgerbeteiligung in

Planungsprozessen behandelt. Dabei wird

Seite 6



auch speziell die Bilrgerbeteiligung bei
StralRenplanungsverfahren in Hamburg
vorgestellt.

Im sechsten Kapitel folgt die Vorstellung der
zwei StralRenplanungsprojekte in Hamburg.
Dabei wird sowohl der Umgang mit den
Bestandsbdaumen und Neupflanzungen als
auch die durchgefiihrte Birgerbeteiligung und
der Einfluss dieser und der Politik auf das

Projekt analysiert.

Der Konzeptteil besteht aus
Handlungsempfehlungen inwieweit
Biirgerbeteiligungsverfahren durchgefiihrt

werden sollten, damit diese einen moglichst
groBen Einfluss auf die StraRenbdume
nehmen.

Das abschlielende Fazit enthdlt eine Reflexion
und Zusammenfassung Uber die Ergebnisse
der Arbeit, die Reprasentativitat der
untersuchten Beispiele und eine Einschatzung
der Realisierbarkeit der

Handlungsempfehlungen.

Bdume in der StraRenraumplanung

Einleitung

Methodisches Vorgehen

Baume im Strallenraum

StraBenbdume in der Hamburger StraBenraumplanung

Burgerbeteiligung im Planungsprozess

Beispiel 1 Beispiel 2

Handlungsempfehlung

Abb. 1: Aufbau der Bachelorthesis
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2. METHODIK
Nachfolgend  wird  dargestellt  welche
Methodik im Zuge dieser Bachelorthesis
verwendet wurde. Das Vorgehen gliedert sich
in vier Phasen (siehe Abb. Nr. 2), die
Vorbereitungs-, Erhebungs-, Analyse- und
Konzeptphase.

Es soll in dieser Arbeit ermittelt werden, wie
Blirgerbeteiligungsverfahren gestaltet werden
sollten, damit die Biirgerlnnen Einfluss auf die
Planung nehmen und die StraBenbaume einen
innerhalb des

hohen Stellenwert

StralRenplanungsprozesses einnehmen.

2.1. Vorbereitungsphase

Als erster und wichtigster Arbeitsschritt galt

es, in der Vorbereitungsphase moglichst

detailreiche Informationen Gber die
Themengebiete der Stadt- und StraBenbaume,
sowie der StralRenplanung in Hamburg und
der Blirgerbeteiligung innerhalb
StraRenplanungsverfahren  zusammen zu
tragen. Dies wurde mit Hilfe des Internets und
Literatur aus den Universitatsbibliotheken
getan und die Informationen auf ihre Relevanz
flir die Bachelorthesis hin analysiert. Dabei
musste vor allem entschieden werden, welche
Inhalte fir die Thesis wichtig sind und welche
den zeitlichen Rahmen der Bearbeitung
Ubersteigen  wirden. Die Phase der
Vorbereitung dauerte relativ lange, da es zum
Themengebiet zahlreiche spannende Literatur

gibt, das Themengebiet jedoch klar

eingegrenzt werden musste, damit am Ende

(R <>

Konzeptphase

Abb. 2:Methodisches Vorgehen

Bdume in der StraRenraumplanung
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ein  aussagekraftiges Ergebnis  vorliegt.
Wahrend der Vorbereitungsphase wurden auf
Grundlage erster Ergebnisse aus der
Recherche das Exposé und die Fragestellung
erarbeitet.

Die Auswahl der Beispiele, die im Hinblick auf
die Forschungsfrage untersucht werden, fiel
ebenfalls in die Vorbereitungsphase. Sehr frih
stand fest, dass die Umgestaltung des
Klosterstern und der anliegenden Strallen
Eppendorfer Baum und Rothenbaumchaussee
untersucht wird. Das zweite Projekt sollte
wenn moglich ebenfalls in mehrere Abschnitte
gegliedert und eine
Biirgerbeteiligungsveranstaltung durchgefiihrt
worden sein. Bei der Auswahl des zweiten
Beispiels fiel sehr schnell die Uberplanung des
StraBenzuges Krausestrafle - MihlenstraRe -
BrauhausstraRe - Hammerstralle ins Auge,
denn auch bei diesem Projekt wurde ein
ausfihrliches Biirgerbeteiligungsverfahren
durchgefihrt. Es ist jedoch im Gegensatz zum
Projekt Klosterstern, welches in diesem Jahr
fertig  gestellt wird, noch in der
Planungsphase. Die 1. Verschickung st
durchgefiihrt, das weitere Vorgehen ist jedoch
abhangig von einem moglichen

Grunderwerbsverfahren, welches aktuell

gepruft wird.

Grundlage der Bachelorthesis sind neben der
wissenschaftlichen Literatur auch mehrfach

geflihrte Expertinneninterviews. Expertinnen

Bdume in der StraRenraumplanung

sind in diesem Fall Interviewpartnerinnen, die
auf ihrem Gebiet als Expertln angesehen
werden. Sie kénnen entscheidende
Informationen liefern, die zur weiteren
Bearbeitung von Wert sind. Gemeint ist damit,
dass auch Interviewpartnerlnnen, die im
wissenschaftlichen Sinne nicht als Expertinnen
gelten wiirden, deren Wissen oder
Erfahrungen jedoch stark im zu
untersuchenden Handlungsfeld verankert
sind, flir die Bearbeitung als wichtig erachtet
wurden (vgl. Meuser, Nagel 2002, S.73).

Die Interviewpartnerlnnen wurden auf Grund
ihres Wissens Gber die
StraRenplanungsverfahren am Klosterstern
und in der KrausestraRe und ihrer persoénliche
Involvierung in diese ausgesucht. Im ersten
Schritt wurden bei den entsprechenden
Stellen, die fur die Planung der
StraBenplanungsverfahren verantwortlich sind
angefragt ob sie fir ein Interview zur
Verfiigung stehen. Der LSBG, welcher
Zustandig fur beide Verfahren ist, zeigte sich
kooperativ und sowohl mit Herrn Hans Grote,
zustandig fur das Verfahren am Klosterstern,
als auch Frau Sina Wallstabe, welche zustandig
fir die Planung der Krausestralie ist, konnten
Interviews gefiihrt werden.

Des Weiteren wurde ein Interview mit
Katharina Freund gefihrt, Mitarbeiterin im
Landschaftsarchitektenbliiro YLA Ando Yoo,
welches beim Projekt Klosterstern zustdndig
fir die Gestaltung der Nebenflachen und
damit der Bdume war. Auch Herr Uwe

DrieRelmann aus dem Bezirksamt Wandsbek,
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Fachbereich Management des offentlichen
Raumes; Stadtgriin konnte als
Interviewpartner gewonnen werden. Der
Fachbereich ist im Zuge der 1. Verschickung
zustandig fiur die Stellungnahme bzgl. der
MaRnahmen fur die Bestandsbdume und
Neupflanzungen.

Es wurden auch Interviews mit direkt
betroffenen Birgerinnen gefiihrt werden. So
mit  Annika  Winkelmann, welche als
Anwohnerin  der Krausestrale an den
Beteiligungsveranstaltungen  teilgenommen
hat und durch ihren Hintergrund als Studentin
der Stadtplanung einen kritischeren Blick auf
die Beteiligungsveranstaltungen und die
Behandlung der Baume in diesen hatte. Des
Weiteren wurde ein Interview mit Andreas
Ostwald gefiihrt, der als Anwohner des
Eppendorfer Baums dem
Beteiligungsverfahren am Klosterstern
beigewohnt hat und die Mallhahmen
innerhalb der Baumafnahmen an den
Baumen direkt miterlebt hat.

Die Interviews wurden individuell vorbereitet
und mit einem Leitfaden gefiihrt, welcher der
Situation angepasst werden konnten. Durch
diese Vorbereitung konnte in den Interviews
gezielt gearbeitet werden und den
Interviewpartnerinnen konnte im Vorfeld ein
Uberblick gegeben werden, wie das Interview
inhaltlich aussieht (vgl. Meuser, Nagel 2002,
S.77). Vorab wurde den
Interviewpartnerinnen angeboten, ihnen den
Leitfragebogen zur Verfligung zu stellen,

damit diese sich bestmdglich auf das Interview

Bdume in der Straflenraumplanung

vorbereiten konnten. Die Interviews wurden
entweder aufgenommen oder die Inhalte
durch eine Stichwortartige Transkription
festgehalten, diese sind auf der beigefiigten
CD enthalten.

Einige Informationen wurden im Nachhinein
durch kurze Telefonate eingeholt. So mit dem
Fachamtsleiter des Fachbereich Management
des oOffentlichen Raumes; Stadtgriin vom
Bezirk Hamburg-Nord und dem
Bilirgerinformationssystem der
Bezirksversammlung Wandsbek.

Des Weiteren bestand mit einigen
Expertlnnen nach den Interviews noch
Kontakt per Mail. Durch diesen Kontakt
konnten fehlende Informationen eingeholt
und Planunterlagen zur Verfligung gestellt
werden. Die Planunterlagen, die als Quelle
genutzte wurden sind ebenfalls auf der
beigefligten CD enthalten.

Vor den Expertlnneninterviews wurden die
Planungsgebiete besucht. Ziel der Vor-Ort
Recherche war es dabei sich einen Uberblick
Uber die Verkehrsfihrung und den
Baumbestand zu verschaffen. Ebenfalls
betrachtet wurden wenn bereits begonnen die
BaumalRnahmen. Bzw. die in der Analyse
erkannten Verkehrsprobleme der
Planungsgebiete. Diese Beobachtungen
wurden jedoch nicht dokumentiert, da es

dabei mehr um die subjektiven Eindriicke und

das Kennenlernen der Gebiete ging.
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In der Analysephase wurden die vorliegenden
Plane der ausgewdhlten Beispiele analysiert,
sowie die Ergebnisse aus den
Expertlnneninterviews  ausgewertet. Die
Analyse wurde anhand erarbeiteter
Analysekriterien  (siehe  Abb. Nr. 3)
durchgefuhrt. Die Analysekriterien wurden so
gebildet, dass die Analyse zu klaren Aussagen
fihrt, die helfen die Forschungsfrage zu
beantworten und klare
Handlungsempfehlungen zu erarbeiten. Die
Bildung von Analysekriterien sind wichtig, da
die Interviews durch die Nutzung eines
Interviewleitfadens deutlich mehr
Informationen enthalten, als fiur die Thesis
relevant sind (vgl. Glaser, Laudel 2009, S.206).
Die Aufstellung der Analysekriterien erfolgte
anhand der fiir die Beantwortung der
Forschungsfrage relevanten Informationen.
Der Fokus lag dabei auf der Relevanz der
StralRenbdaume im Planungsverfahren und dem

Einfluss der

In der Konzeptphase wurden auf Grundlage
der Analyse der StraBenplanungsverfahren im
Bereich Klosterstern und des StraRenzuges
KrausestralRe - MihlenstraRBe - Brauhausstraflie
- Hammer Strale, bzgl. des Umganges mit den
Baumen, der Birgerbeteiligung und den
Folgen die sich aus dieser ergeben,
Handlungsempfehlungen entwickelt.

Diese Handlungsempfehlungen sollen
darstellen, wie Biirgerbeteiligung
durchgefihrt wird, damit die Biirgerlnnen so
viel Einfluss wie moglich auf das Projekt haben
und die StraBenbdume einen hohen
Stellenwert im  StraBenplanungsverfahren

einnehmen.

surgerbeteiigungs

veranstaltungen

auf die Planungen.

| stellenwert der Baume in den ersten vorgesteliten Planen und Aussagen zu Erhalt oder Neupflanzungen |

[ Grund fir die Burgerbeteiligung |

| stellenwert von Baumen gegenaber anderen Problematiken |

Abb. 3: Analysekriterien

Bdume in der StraRenraumplanung
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Dieses Kapitel gibt einen Uberblick {iber
Bdaume in der Stadt und der
StralRenraumplanung. Gemeinsam mit dem
Kapiteln 4 und 5 bildet es die Grundlage fir
die Untersuchungen der
StraBenplanungsprojekte ,Klosterstern” und
»KrausestraRe - MdihlenstralRe -
BrauhausstraRe - Hammer StraRe“. Es wird
dargestellt, welche Funktionen Baume fir die
Stadt und den Stralenraum erfiillen und
inwieweit sich der Lebensraum Stadt von
naturnahen Standorten unterscheidet. Des
Weiteren wird ausgefihrt, welche
Anforderungen sich aus dem Standort Stadt
ergeben und wie mit diesen in der Praxis
umgegangen wird. Weiter werden
Moglichkeiten zur Optimierung des
Wurzelbereiches in Stadten genannt. Ein
weiterer Aspekt dieses Kapitels ist der

Klimawandel und die daraus resultierenden

Folgen fiir Baume im StraBenraum.

Bdume haben Menschen schon immer
fasziniert. Sie sind vielfach mit Sitten und
Gebrauchen verbunden, so z.B. heute immer
noch als Mai- oder Richtbaum.

In den Stadten kommt Bdumen eine
besondere Bedeutung zu (vgl. Vieth 2005, S.8).

Denn die ,,Stadtbdume” verbessern durch

Bdume in der StraRenraumplanung

viele Faktoren das Klima. Durch die Filterung
von Staub und gasformigen
Luftverunreinigungen, die u.a. durch den
Automobil Verkehr verursacht werden. Das
Spenden von Schatten durch die Baumkronen
verbessert nachhaltig die Luftqualitat (vgl.
Wilde 2011). Aufgrund des Klimawandels wird
es in Europa zu einem Temperaturanstieg
kommen, der eine weitere Aufheizung der
Stadte zur Folge hatte. Ebenso werden Stiirme
und Starkregenereignisse vermehrt auftreten,
ebenso wie Trockenperioden (vgl. EUA 2012).
Baume reduzieren Windgeschwindigkeiten
und sind als natirlicher Wasserspeicher ein
bedeutender Faktor bei der Bewaltigung
groler Regenmengen. Bdume begrenzen
aullerdem Temperaturextreme und sind daher
ein gutes Mittel, um der Uberhitzung von

Stadten entgegen zu wirken (vgl. Wilde 2011).

Nicht hoch genug kann der Wert von Badumen
bzgl. des ideellen oder psychologischen
Wertes angesetzt werden (vgl. Vieth 2005,
S.8). Die Wertschdtzung seitens der
Stadtbewohnerinnen fiir den Erholungswert
von Park- und Griinanlagen in den Stadten
steigt stetig an, Stadtgriin wird teilweise schon
als Vitamin G bezeichnet (vgl. Roloff 2013 a,,
S.7). Besonders in der Stadt sind Bdume durch
ihren Austrieb und die Blite im Frihjahr, die
Fruchtreife im Sommer, die Verfarbung des
Laubs im Herbst und den Raureif im Winter

ein Muster der Jahreszeiten (vgl. ebd., S.11).
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In gestalterischer Funktion pragen Baume die
Gestaltung von Wohnvierteln und Platzen,
erhohen haufig die Identifikation der
Bewohnerinnen mit ihrem Wohnviertel, da die
Bdaume pragende Merkmale sind (vgl. Wilde
2011).

Durch Baume wird in den Stadten maligeblich
das Umweltbewusstsein der Menschen
gefordert. Denn sie verkoérpern durch ihre
stetige Verdnderung die Prinzipien von
Anpassung, Optimierung und Nachhaltigkeit.
Dies wiederum
fuhrt dazu, dass
die von der Natur
entfremdeten
Stadtmenschen
noch etwas von
Wildnis und s
Natur
mitbekommen

(vgl. Roloff 2013

a., S.20).

Des Weiteren schaffen Bdume in ihrer
direkten Umgebung Lebensraum fir Tiere, wie
Saugetiere, Vogel und Insekten, und tragen
damit dazu bei, einen Teil Natur in den

Stadten zu erhalten (vgl. Wilde 2011).

Bdume in der Stralenraumplanung

Abb. 4: Abgrenzung von Nutzungsbereichen

Bereits seit dem 16. Jahrhundert werden
Alleen und Baumreihen aus vielen Griinden an
StraBen gepflanzt. Die Baume leisten
Windschutz, werfen Schatten und
verschonern das Landschaftsbild. Aullerdem
dienen sie der Sicherheit des Verkehrs sowie
der StraRen- und Verkehrsfiihrung und dem
Schutz der Stralle z.B. gegen Abrutschen (vgl.
FGSV 2006, S.5).
Des  Weiteren
tiben sie im
StralRenverkehr
eine wichtige
Rolle der
Verkehrs-
flhrung aus, z.B.
durch Anzeigen
einer
zwingenden
Richtungs-
anderung. Ein

weiterer Faktor ist, dass Baume die optische
Beeintrachtigung des Verkehrs mindern (vgl.
Klaus 1994, S.2). Durch Pflanzungen wird das
Larmempfinden der Menschen psychologisch
beeinflusst. Dies liegt besonders an dem
asthetischen Effekt, denn Pflanzungen wirken
generell beruhigend. Eine physikalische
Larmminderung durch Stralenbdume st
allerdings nicht nachweisbar (vgl. FGSV 2006,
S.5 ff.). Die rdaumliche Gestaltung des

StraBenraums wird durch Baume nachhaltig
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beeinflusst. So werden durch Bdume z.B.
Bezugs- und Orientierungspunkte geschaffen
und ein Gegenpol zu den massiven Bauformen
des StraBenraums geschaffen (vgl. ebd.).
Durch ihre Form und Farbe beleben und
gliedern Baume den Strallenraum und bilden
zur stadtischen Bebauung einen natirlichen
Kontrast, welcher das Ortsbild pragt. Des
Weiteren bilden sie Abgrenzungen von
Nutzungsbereichen und machen diese
erkenntlich, so z.B. einen Platz dadurch, dass
er durch Baume eingefasst wird (vgl. ebd.;
siehe Abb. Nr. 4).

Die Art und Weise der Baumpflanzungen kann
eine Leit- oder Trennwirkung, so z.B. durch die
Bepflanzung des Mittelstreifens, welche die
Blendung durch den Gegenverkehr mindert,
ebenso wie eine Beeinflussung der
Geschwindigkeit bewirken. Dies wiederum
tragt zur besseren Orientierung und
Erkennbarkeit, sowie Uberschaubarkeit von
Verkehrslagen bei und verbessert so die
Sicherheit im Verkehr (vgl. ebd.). Dabei spielen
die Farbe, GroRe und Formen der Gehodlze
eine entscheidende Rolle. So tragt eine
abwechslungsreiche  Bepflanzung entlang
einer monotonen Strecke dazu bei, die
Konzentration der Fahrerlnnen aufrecht zu
erhalten. Durch eine gezielte Artenauswahl
werden negative Nebeneffekte, wie z.B. der
Abwurf von reifen Friichten vermieden.
Sichtbehinderungen im Stralenraum sind zu
beachten und zu vermeiden (vgl. ebd.).
Besonders Lichtsignalanlagen und

Verkehrsschilder diirfen nicht von Baumen

Bdume in der StraRenraumplanung

verdeckt werden. Ebenso wichtig ist es, dass
die Sicht auf andere Verkehrsteilnehmerinnen
an Kreuzungen, Einmiindungen und
Uberwegen gewibhrleistet ist. Dies ist bereits
bei den Pflanzungen zu beriicksichtigen (vgl.
ebd., S.12). Pflanzungen im StraBenraum sind
Bestandteil der im Bebauungsplan
ausgewiesenen Strallenverkehrsflache (vgl.
Interview Grote).

Der Wert von Baumen fiir Stadte wird an den
zahlreichen Initiativen von Blrgerlnnen
deutlich. Der Umgang mit Bestandsbdumen
bei Baumalnahmen ist vor allem in Hamburg
ein sehr sensibles Thema. Wenn aufgrund von
Baumalnahmen viele Baume gefillt werden
sollen, kommt es nicht selten zu groflem
Protest von den Biirgerlnnen in Form von
Birgerinitiativen (vgl. Interview Wallstabe).
Ein anderes Beispiel ist die Hamburger Aktion
,Mein  Baum - Meine Stadt’. Trotz
Millionenbetrage seitens der Stadt Hamburg
reichen diese nicht aus, um alle Badume zu
ersetzen, die auf Grund von Krankheiten oder
fehlender Standfestigkeit geféllt werden
mussen. Um die Lucken, die dann bleiben, zu
ersetzen, wurde im Umwelthauptstadt Jahr
2011 die Spendenaktion ,,Mein Baum - Meine
Stadt” ins Leben gerufen. Bei dieser Aktion
kénnen sich die Hamburger Blrgerlnnen mit
einer Spende an neuen Baumpflanzungen
beteiligen und so gemeinsam mit dem Senat
ein Statement fiir mehr Stralenb3daume setzen.
Einen Spendenmindestbetrag gibt es nicht und
auf einer interaktiven Karte im Internet sind

alle freigegebenen Pflanzstandorte
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verzeichnet, sodass sich die Spenderinnen den
Baum fir den sie spenden wollen per Klick
aussuchen. Auf Grund der grolRen Resonanz
der Hamburgerinnen hat sich der Senat dazu
entschlossen, die Aktion fortzufiihren (vgl.

hamburg.de GmbH & Co. KG a.).

Der stadtische Standort und besonders der
Stralenraum stellen fir Bdume einen
erheblichen Unterschied zu ihrem eigentlichen
Lebensraum dar. Im urbanen Raum werden
die Baume in einem kinstlichen System
angesiedelt. Auf diese Weise sind sie
grundlegend anderen
Wachstumsbedingungen und
Stressbelastungen ausgesetzt (vgl. Balder
1998, Vorwort). Bei der Auswahl von
Baumarten fiir den StraRenraum sind bereits
im Vorfeld einige Kriterien entscheidend. So
ist es z.B. wichtig, dass die Art nicht anfallig fur
Windbruch ist, um den StraBenverkehr nicht
zu gefahrden. Eine hohe Lichtdurchlassigkeit
sowie die Wachstumsform und -grofRe sind
wichtig, um die
StralRenverkehrsteilnehmerinnen  nicht  zu
behindern. Die Baumart muss mit den
erhohten Anforderungen des stadtischen
Standortes zurechtkommen (vgl. FGSV 2006,
S.9). Fur Bdume stellt die Stadt ein Extrem dar.
Bedingt durch die Bebauung und die damit

verbundene  Bodenverdichtung und -
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versiegelung haben Stadtbdume eigene
Wuchseigenschaften und -bedingungen
entwickelt (vgl. BMUB 2016, S.4). Diese sind
durch unterschiedliche Faktoren beeinflusst,

die im Folgenden weiter differenziert werden.

Pragend flir die Entwicklung und das
Wachstum von Baumen ist der Boden, dieser
bildet die Grundlage fir das Baumwachstum.
Dem Wurzelsystem, welches sich im Boden
befindet, fallen bei der Entwicklung der
Baume zahlreiche Aufgaben zu. Dazu gehoren
u.a. die Verankerung der Pflanze im Boden,
die Aufnahme von Wasser und Nahrstoffen
sowie die Speicherung fir Reservestoffe (vgl.
Balder 1998, S.3 f.). Eine Storung des
Wurzelsystems beinhaltet zahlreiche negative
Folgen fiir den Baum, sein Wachstum, seine
Standsicherheit  oder  seine  Resistenz
gegenilber parasitaren und nicht parasitdren
Schadfaktoren (vgl. ebd.).

Bei den meisten Neupflanzungen in der
heutigen Zeit werden deshalb Pflanzgruben
genutzt (vgl. BMUB 2016, S.5). Als Pflanzgrube
wird der Raum bezeichnet, der ausgehoben
und prapariert wird um dort den Baum
einzupflanzen. Der zur Verfligung stehende
Raum fiur die Pflanzgrube variiert je nach
Standort und den dortigen Gegebenheiten.
Durch  beengte Pflanzgruben ist das
Wurzelwachstum  von

Baumen  haufig

eingeschrankt (vgl. ebd., S.3). Viele
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innerstadtische Baumstandorte sind durch
Bebauung oder Ver- und
Entsorgungsleitungen raumlich eingeschrankt,
daher kann die Wurzelausbreitung begrenzt
sein. Dies hat Auswirkungen auf die Nahrstoff-
und Wasserversorgung und ebenfalls auf die
Standsicherheit des Baumes (vgl. Balder 1998,
S.9). Teilweise werden Bellftungs- oder
Drainagerohre in die Pflanzgrube mit
eingesetzt, um die Sauerstoffzufuhr und
Wasserversorgung fiir das Wurzelsystem der
Baume zu verbessern. Das Pflanzsubstrat, mit
welcher die Pflanzgrube verfiillt wird, kann
variieren und ist vor allem in den ersten
Jahren enorm wichtig fiir die Etablierung und
die Wuchsleistung der gepflanzten Baume. Als
Pflanzsubstrat wird eine Mischungen aus
natirlichen Erden und Steinen bezeichnet (vgl.
Pflanzenfreunde.com). Es sollte von guter
Qualitat sein, sprich dem Baum einen guten
Halt gewahrleisten, Staundsse und
Wurzelfaulnis vorbeugen und eine gute
Beliftung gewdhrleisten und fir den
jeweiligen  Baum  geeignet sein  (vgl.
Pflanzfreunde.com; Gillner 2012, S.1). In der
Praxis wird meist ein Pflanzsubstrat
verwendet, welches keinen naturlichen
Aufbau aufweist, sondern eine chemisch
Zusammensetzung hat und teilweise mit
wachstumsbeeintrachtigenden Substanzen
belastet ist (vgl. Balder 1998, S.2 f.). In den
folgenden Jahren kénnen die Baume, wenn
die Umgebungsbedingungen stimmen, mit

ihren Wurzeln auRerhalb der Pflanzgrube

Nahrstoff- und Wasserquellen in der

Bdume in der StraRenraumplanung

Umgebung erschliefen. Oftmals haben die
Wurzeln der Bdume es schwierig die
Pflanzgruben Zu verlassen, da die
Bodeneigenschaften auBerhalb dieser
qualitativ deutlich schlechter sind (vgl. BMUB
2016, S.4 f.). Durch BaumaRnahmen,
Bodenauftragungen, Bodenabtragungen und
Durchmischung sind die Bbdden gegeniiber
ihrem urspriinglichen Zustand verandert. Oft
beinhalten sie technogene, durch Menschen
verdnderte Substanzen wie Bauschutt oder
Miill. Diese Substrate sind mitunter mit
Schadstoffen belastet. Ihr Material kann zu
veranderten physikalischen und chemischen
Standortbedingungen fiihren, welche sich auf
die Baume auswirken (vgl. ebd.). Wegen der
schlechteren Bodeneigenschaften, wie z.B.
Nahrstoff- und Sauerstoffarmut ballen sich die
Wurzeln im  Bereich der Pflanzgrube
zusammen. Dieser sogenannte
Blumentopfeffekt verschlechtert mit der Zeit
die Wachstumsbedingungen (vgl. Balder 1998,
S.25).

Stadtbdden sind durch die Bebauung und das
hiufige Uberfahren und Begehen stark
verdichtet. In Folge dessen haben die Boden
weniger Mittel- und Grobporen, welche Luft-
und Wasser fiuihren. Das bedeutet nicht nur,
dass bei diesen Boden die nutzbare
Feldkapazitdt geringer ist. Sondern, dass
Wasser fir die Baume im geringeren Teil
nutzbar ist und schon kiirzere Trockenphasen
moglicherweise kritisch werden. Durch den

hohen Versiegelungsgrad in Stadten wird

diese Problematik noch verstarkt, denn im
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Gegensatz zu urspriinglichen Standorten
gelangt in  Stadten deutlich weniger
Niederschlag in den Boden. Der Niederschlag
wird zum groRen Teil in Kandle abgeleitet.
Daher kann nur ein kleiner Teil in den Boden
versickern und den Bdumen dort als
Wasserquelle zur Verfligung stehen (vgl. ebd.).
Ein weiteres Grundproblem stellt hier die
meist zu kleine Baumscheibe dar. Unter einer
Baumscheibe wird der Boden um das untere
Ende des Baumstammes verstanden. Eine zu
kleine Baumscheibe verhindert das direkte
Versickern des Niederschlages in den
Wurzelbereich (vgl. ebd., S.42). Durch
Bodenversiegelung und Bodenverdichtung,
groRflachige Uberbauung, sowie Eingriffe in
den Grundwasserhaushalt sind die
Grundwasserstande in den Stadten niedriger
als im Umland (vgl. ebd., S.38 ff.). Empfindlich
reagieren darauf besonders Bdume, deren
Wurzeln einen intensiven Kontakt zum
Grundwasser haben oder dltere Baume. Die
Versorgung ist bei einer Absenkung umso
mehr gefdhrdet, desto hoher der
Grundwasserspiegel  vorher  war. Eine
kurzfristige Grundwasserabsenkung wahrend
einer Vegetationsruhe ist i.d.R. ohne weitere
Folgen (vgl. ebd.). Ein Wasseriiberschuss z.B.
auf Grund eines Wasserrohrbruches kann zu
Schaden an Baumen fiihren. Abhadngig von der
Dauer und der Schwere der Staundsse kdnnen
Bodengase verdrangt werden, was wiederum
einen Sauerstoffmangel und einen CO;-
Anstieg bedeutet. Je nach Empfindlichkeit

stellen die Baumwurzeln ihr Wachstum ein
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und sterben ab. Ahnlich sind die Schadigungen
bei einem Gasleck (vgl. ebd.). Oberirdisch wird
dies durch einen Wachstumsstopp und eine
Vergilbung von Blattern oder Nadeln sichtbar.
Wie empfindlich ein Baum auf solch eine
Situation reagiert hangt von seiner Resistenz
ab (vgl. ebd.).

Doch nicht nur die Wasserversorgung ist durch
die  Versiegelung ein Problem, die
Nahrstoffversorgung ist ebenfalls
problematisch. Eine gesunde Entwicklung der
Bdume mit einer ausreichenden Resistenz
gegenilber biotischen und abiotischen Stress
ist nur bei einer ausreichenden
Nahrstoffversorgung moglich (vgl. ebd., S$.27).
Auf Grund des hohen Versiegelungsgrades
gelangen weniger Nahrstoffe in den Boden.
Gehwege und StralRen werden, ebenso wie
Grinflachen, gepflegt und sauber gehalten
(vgl. BMUB 2016, S.6). Durch diese
MaRnahmen wird das Laub von Baumen und
Strauchern mit den enthaltenen wichtigen
Nahrstoffen entfernt und der
Nahrstoffkreislauf unterbrochen (vgl. Balder
1998, S.3). Der Humuseintrag ist verringert
und dementsprechend die Anzahl von
Bodenlebewesen. Die mikrobielle Aktivitat
und damit verbunden die
Abbaugeschwindigkeit  von organischen
Substanzen ist durch die Bodentemperaturen
beeinflusst. Diese organischen Substanzen
sind fir den Nahrstoffhaushalt von Pflanzen
wichtig (vgl. BMUB 2016, S.6). Die Nahrstoffe

werden durch die Wurzeln aufgenommen.

Eingriffe in das Wurzelsystem, durch z.B.
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Grabungen, verursachen direkte
Wourzelverluste und schranken dadurch die
Aufnahmefahigkeit der vorhandenen
Nahrstoffe zusatzlich ein (vgl. Balder 1998,
5.27).

Nicht nur der Mangel an Nahrstoffen kann
problematisch sein, sondern ein Uberangebot
oder unglinstige Konzentrationsverhaltnisse
ebenfalls. Durch die Nahe zu
Entstehungsorten von Schadstoffen, wie z.B.
Industriegebieten oder Verkehrswegen, sind
Bdume  ebenfalls  hohen Belastungen
ausgesetzt. Denn diese Schadstoffe gelangen
u.a. Uber die Atmosphare und die Aufnahme
durch die Blatter in die Baume und in den
Boden. Weitere Schadstoffe gelangen durch
Spritzwasser oder Reifenabtrieb durch den
Oberflachenabfluss direkt in den Boden. Es
muss festgehalten werden, dass Vviele
Spurenmetalle in den Straflenrandbéden
durch den hohen pH Wert vergleichsweise
immobil sind (vgl. ebd., S.6).

Direkte Schaden an Bdumen werden durch
Hundeexkremente, besonders Urin
verursacht. Vor allem die Rinde junger Bdume
kann durch diesen veratzt werden (vgl. FGSV
2006, S.27), denn er enthélt im Vergleich zu
anderen Harnstoffen im Tierreich mehr
Harnstoff und Phosphor. Bereits eine
einmalige Kontamination von Hundeurin kann
Bdume  beschadigen. Bei  mehrfacher
Kontamination nehmen die Schaden zu (vgl.
Balder 1998, S.51 ff.). Folge der Schaden sind
Blattschdden, sowie

u.a. groRflachige

Rindenschdaden und Stammfaule (vgl. ebd.).
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Streusalze, welche bei StralRenglatte

eingesetzt werden, belasten den
Baumbestand zusatzlich. In geringen Mengen
werden diese Salze als essentielle Nahstoffe
von den Baumen benotigt, durch die hohe
Belastung kommt es zu Beeintrachtigungen.
AuRerliche Schiden wie ein verfrihter
Blattverlust werden erst spater sichtbar. Vor
diesen konnen die B3aume schon innerlich
durch Stoffwechselstérungen, welche u.a. zu
WachstumseinbuRen fiihren, belastet sein.
Dieses kann zu einer langsameren
Holzbildung, einer verkiirzten Wachstumszeit
und der Verringerung von Knospen, Trieben,
Blattern und Wourzeln fiihren. Direkte
Gewebeschdden sind mitunter Ursachen von
hoher Salzkonzentration. Eine weitere Folge
kann sein, dass betroffen Bdaume
empfindlicher auf Wassermangel reagieren.
Die Struktur des Bodens wird durch die hohe
Salzkonzentration und der damit verbundenen
Verdrangung anderer Nahrstoffe verdandert
(vgl. BMUB 2016, S.6). Durch die
Salzkonzentration kann der Boden verkrusten
und dadurch die Nahrstoffaufnahme durch die
Baumwurzeln erschweren. Die Stabilitdt der
Bodenstruktur des Bodengefliges kann durch
die verteilende Wirkung der Salz-lonen
abnehmen (vgl. ebd.). Seitdem diese
Problematik bekannt geworden ist, wurde der
Einsatz der Salze verringert, teilweise sogar
verboten. Trotzdessen werden sie nach wie
vor eingesetzt, um vor allem im Winter bei

schlechter Wetterlage die Sicherheit im

StraBenverkehr zu gewéhrleisten (vgl. ebd.).
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Ein weiterer Unterschied zum urspriinglichen
Lebensraum ist das verdnderte Klima in
Stadten. Dieses bildet sich u.a. durch die
dichte Bebauung und den erhohten
Energieumsatz (vgl. Frih et al. 2011, S.13).
Grol¥flachige Versiegelungen, wenige mit
Vegetation bestandene Flachen, eine starkere
Freisetzung partikuldrer und gasférmiger
Luftverunreinigungen,  sowie  verdnderte
Strahlen und  Warmeflussfaktoren  sind
Faktoren, die zu einem verdanderten Klima in
Stadten fiihren (vgl. Kuttler 2010, S.329).
Durch fehlende Verdunstung und das gute
Vermogen von  Versiegelungsmaterialien
Warme zu speichern, wird ein GroRteil der
Sonneneinstrahlung wahrend des Tages in
Warmeenergie umgewandelt (vgl. Bruse
2003). Diese wird im Inneren der Bausubstanz
und Strallen gespeichert. Die verschiedenen
Oberflaichen erwdrmen sich bei diesem
Prozess unterschiedlich stark und sorgen zum
Teil durch ihre Warmeabstrahlung fir ein
Hitzegeflihl. Dieses entsteht haufig im
Zusammenspiel der Warmeabstrahlung mit
geringen Windgeschwindigkeiten. Durch die
Bebauung liegt ein grofRer Teil des stadtischen
Bodens im Schatten. Dies hat zur Folge, dass
sich der Hauptenergieumsatz zum Dachniveau
der Gebaude verschiebt (vgl. ebd.). Auf einer
Ho6he von ca. 1,40m unterscheidet sich die
Lufttemperatur aus diesem Grund nicht

erheblich von der Temperatur des Umlandes,
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ist teilweise sogar niedriger. Nachts,
besonders bei sogenannten
Strahlungswetterlagen, sprich mit geringen
Windgeschwindigkeiten verandert sich dies.
Wiarme, die wahrend des Tages in den
Versiegelungsmaterialien gespeichert wurde
wird nun freigesetzt und verhindert das
Abkuhlen der Luft. Dieser Effekt wird als
stadtische Warmeinsel bezeichnet (vgl. ebd.).
StraRenbdaume stehen in direkter Nahe zu
versiegelten Flachen, sodass sie direkt den
erhohten Oberflachentemperaturen
ausgesetzt sind. Es kommt erschwerend hinzu,
dass sie mitunter in groRen Entfernungen zu
anderen Baumen auf freien Flachen gepflanzt
werden und dort mit einer erhdhten
Einstrahlung zurechtkommen missen. Daher
sind StraRenbdaume bezogen auf
Temperaturen und Einstrahlungen einem
héheren Stress ausgesetzt als an anderen
Standorten (vgl. BMUB 2016, S.8). Die
héheren Temperaturen in den Stadten fihren
bei Bdumen u.a. dazu, dass ihr Bio-Rhythmus
gestort wird. So kann es zu einer
vorgezogenen Blite- und Reifephase kommen.
Eine deutliche Verlangerung der
Vegetationsperiode im Vergleich zum Umland

kann eine Folge von erhohten Temperaturen

sein (vgl. Kuttler 2004).
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Ein  zusdtzlicher  Stressfaktor sind die
Pflegemallnahmen zugunsten der
Verkehrssicherheit im Verkehrsraum. Sie
schranken das Wachstum von Bdaumen in der
Stadt, besonders von StraRenbdumen stark
ein. Die Bdume werden meist starker
beschnitten. Des Weiteren werden sie
mechanisch durch Anfahren verletzt oder ihre
Wurzeln durch Grabungen bei
BaumaBnahmen (vgl. BMUB 2016, S.8). Das
Auftreten von Krankheiten oder Schadlingen
ist in Stadten erhéht und wird aus Griinden
von Asthetik und Verkehrssicherheit anderes
bewertet (vgl. ebd.). Mechanische Schaden an
Bdumen entstehen u.a. bei Bauarbeiten im
Hoch- oder Tiefbau mit schweren Maschinen
(vgl. ebd., S.56). Ebenso durch das Uberfahren
von ungeschitzten Wurzeln oder Parken von
Kraftfahrzeugen kommt es zu Verletzungen
(vgl. Balder 1998, S.57). Der Konflikt zwischen
Bautatigkeit und den Baumen ist in den

verdichteten

Stadten
naturlicher Standort

unausweichlich.
Auf Grund der
raumlichen

Enge befinden

sich im Umfeld

Okosystem e Pflanzen % Einzelbaum / Allee

geschlossen e Néahrstoffkreislauf % unterbrochen
naturlicher Aufbau e Boden % Kunstsubstrat
natiirlicher Zyklus e 9 Infiltration verhindert

und  Entsorgungsleitungen, welche zu
Wachstumsbeeintrachtigungen fihren (vgl.
ebd.).

Die Stadt stellt im Gegensatz zu natirlichen
Standorten eine Reihe von Herausforderungen
an Bdume (siehe. Abb. Nr. 5). Neben den
Problemen der Wasser- und
Nahrstoffversorgung sorgen ein verdandertes
Klima mit hoheren Temperaturen, sowie
vermehrte Schaden, beeintrachtigende
PflegemalRnahmen und falsche Planungen fir
ein erschwertes Wachstum und Uberleben.
Denn all diese Faktoren fiuhren zu Stress fiir
die Baume. Die Widerstandsfahigkeit der
Baume gegeniiber diesen Faktoren abhangig
von der Art und nimmt im Alter zu (vgl. Balder
1998, S.53). Die dargelegten Anforderungen
an Stadtbaume stressen diese und dezimieren
ihre Lebensdauer um die Halfte (vgl. Roloff
2013 b.). Aus diesem Grund ist es aus
Okologischer und  6konomischer  Sicht

unabdingbar, dass

Planerinnen und
stadtischer Standort

Bauhabentrager

Innen die
Standortbedingun
gen flr Baume so

weit wie moglich

von Béumen ungestort e % stark beeintrichtigt Verbessern
Baukorper
ausgeglichen e Klima 9 Temperaturerhéhung
Reduktion der Luftfeuchte
sowie Ver- .
Abb. 5: Standortvergleich
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Im vorausgehenden Kapitel wurde deutlich,
dass der Standort Stadt und Straflenraum
hohe Anforderungen an Baume stellt. Um
diesen trotzdessen moglichst gute
Bedingungen zu bieten gibt es verschiedene
Vorgehensweisen in Planung, Pflanzung und
Bestandsschutz. Nachfolgend werden die
Moglichkeiten zur Standortoptimierung fir
den Wurzelbereich beschrieben. Denn dieser
ist wie in Kapitel 3.3. beschrieben
entscheidend fur die Nahrstoff- und

Wasserversorgung, sowie die Standsicherheit

des Baumes sind.

Bereits wahrend der Planungsphase sollten
alle  Einschrdankungen des potenziellen
Standortes erkannt und die Maoglichkeiten
einer Standortverbesserung geprift werden.
Es ist festzustellen, ob der Wurzelraum
eingeschrankt ist, wie die Beschaffung des
Bodens ist und ob ggf. durch Schadstoffe
Belastungen vorliegen (vgl. Balder 1998, S.79
ff.). Mit Hilfe von Leitungsplanen wird geprift,
ob und wo Ver- oder Entsorgungsleitungen im
Bereich des potenziellen Standortes verlaufen.
Unterirdische  Bauwerke wie Schéachte,
Tiefgaragen oder U-Bahn-Trassen sind von

Bedeutung. Bei der Sanierung vollstandiger

Bdume in der StraRenraumplanung

StraBenziige bietet es sich z.B. an,
Leitungstrassen in Gebieten, die frei von
Bepflanzungen sind, zu verlegen. Damit
werden in Stadten grundlegende
Standortverbesserungen erreicht. Dies kann
nur bei einer guten Zusammenarbeit aller
Planerinnen und Bauhabentragerinnen
funktionieren (vgl. ebd.).

Baume wurzeln verstarkt in fir sie attraktive
Bereiche, wahrend sie unglinstige meiden. Das
kann gezielt genutzt werden, um Wurzeln in
ihrer Etablierungsphase von gefdhrdeten
Bereichen, wie z.B. solche in denen Leitungen
verlaufen, fern zu halten (vgl. ebd.).
Versuchspflanzungen haben ergeben, dass
Baume gezielt in Wurzelkandle wachsen, wenn
diese angelegt werden. Diese Wurzelkanale
stellen unterirdische Verbindungen der
Baumscheiben in Form von Beliftungsgraben
dar. Diese Graben konnen an angrenzende
Griinflachen anschlieBen. Sie miissen mit
grobstrukturierten, lagerungsstabilen und
nahrstoffarmen Substanzen verfillt sein,
damit sie ein standiges hohes Luftvolumen
gewahrleisten (vgl. ebd.).

Bei Neupflanzungen von Jungbdumen werden
teilweise Trennwande verwendet. Mit diesem
Vorgehen wird das unerwiinschte Vordringen
von Wurzeln in bestimmte Bereiche und eine
mogliche Schadigung verhindert (vgl. ebd.).

Gleichzeitig werden dadurch die Baumwurzeln
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selber vor mechanischen Verletzungen
geschitzt. Pflanzungen von Baumen auf
versiegelter Flache mit starker Beanspruchung
wie z.B. Marktplatzen sind besonders stark
von Beeintrachtigungen durch
Bodenverdichtung betroffen. Bereits bei der
Pflanzung ist es wiinschenswert, dass durch
einen Baumpflanzkorb, welcher aus Beton-
Fertigteilen besteht, eine bautechnische
Stabilisierung des Wurzelraums geschaffen
und somit eine Verdichtung verhindert wird
(vgl. ebd., S.83 f.). Zu diesem Zweck werden
herkdmmliche Brunnenringe entsprechender
GroRRe, meistens mit einem Durchmesser von
bis zu 3m, in die Pflanzgrube eingebaut.
Bohrungen in den Wanden, die einen
Durchmesser von ca. 5cm haben und je nach
Hersteller variieren, sollen den Wurzeln den
Durchgang in das umliegende Erdreich
ermoglichen. Bei allen Bauweisen sind die
inneren Bodenbereiche = - i

durch freischwebende |
Abdeckungen
geschitzt, sodass die
Baumscheiben
befahrbar sind, der
Druck dadurch aber
nicht in die Baumgrube i
weiter gegeben wird (vgl. -
ebd.). Bei
Probegrabungen wurde deutlich, dass durch
diese Vorgehensweise eine Bodenverdichtung
des Pflanzsubstrates verhindert und eine gute
Wurzelentwicklung ermoglicht wird. Es scheint

so, dass bei einem solch geschlossenen
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Abb. 6: Ringwurzelbildung

System nur wenige Wurzeln die
Durchgangsoéffnungen finden. Das hat zur
Folge, dass es sich um eine geschlossene
,Containerkultur” handelt. Bei kleinkronigen
Bdaumen ist bei entsprechender Wadsserung
und Dingung fir langere Zeit ein gutes
Wachstum zu beobachten, auch bei intensiver
Durchwurzelung und einer Ringwurzelbildung
(vgl. ebd.). Ringwurzelbildung entsteht
dadurch, dass die Wurzel gegen die
Betonringwand wachst und versucht diesem
Hindernis auszuweichen. Das Ausweichen
fihrt dazu, dass es zur Bildung von sehr
langen, am Innenrand des Betonringes
laufenden  Wurzeln, den sogenannten
Ringwurzeln, kommt (siehe Abb. Nr. 6) Im
Extremfall kann Ringwurzelbildung dazu
fuhren, dass die Wurzeln in einem Knauel
zwischen der Wand und dem Substrat liegen
und sich somit von Wasser und Nahrstoffen
abkapseln und der Baum
schlieRlich verhungert
(vgl. Drehandel GmbH
2012).

Bei groferen Baumarten
ist nach wenigen Jahren in
einem Baumpflanzkorb
die Wachstumsgrenze
erreicht. Sie sind darauf
angewiesen das Umfeld mit ihren Wurzeln zu
erschlieBen und dafir reichen die kleinen
Durchgangsoéffnungen nicht aus. Sinnvoll
erscheint es, nicht nur ein geeignetes Substrat

fir die Pflanzgrube zu verwenden, sondern
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das Umfeld fiir eine mogliche Durchwurzelung
vorzubereiten (vgl. Balder 1998, S.84).

Bei naturnahen Boden werden Pflanzungen
meist nur mit geringflgigen
Bodenverbesserungen durchgefiihrt, z.B. in
Parkanlagen. Bei Straenstandorten hingegen
sind die Boden durch zahlreiche Eingriffe stark
verandert (siehe Kapitel 3.3.). Eine gesunde
Entwicklung der gepflanzten Baume ist ohne
ZusatzmaRnahmen unter diesen Bedingungen
nicht zu erwarten. In der Praxis ist Pflanzgrube
von einem Mindestvolumen von 12m3? und
mind. 3m Tiefe anzustreben (vgl. FGSV 2006,
S.17). Die Pflanzgrube wird mit Substraten
verfillt. Verbunden damit ist i.d.R. ein
zweischichtiger Bodenaufbau, bei dem
allerdings nur der Oberboden organische
Substanzen enthdlt. Bei Probegrabungen
wurde deutlich, dass dies zur Folge hat, dass
die Wurzeln sich oberflichennah entwickeln
und ihnen ein Eindringen in das verdichtete,
versiegelte und durch den Menschen
veranderte Umfeld nicht moglich ist (vgl.
Balder 1998, S.85 f.). Die Folge ist ein raumlich
eingeschranktes Wurzelwachstum. Bei
Pflanzungen von Jungb3dumen muss
sichergestellt sein, dass diese die lokalen
Nahrstoff- und Wasserquellen schnell und
groRflachig erschliefen. Dadurch entfallt eine
langjahrige, intensive Pflege, bei Baumen die
keine Moglichkeit haben andere Nahrstoff-

und Wasserquellen zu erschliefen. ,Daher

werden an Bodensubstrate von

innerstadtischen Stralenbaumstandorten
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zwischenzeitlich veranderte Anforderungen
gestellt:
e hohe Struktur- und
Verdichtungsstabilitat
e hoher Anteil an luftfiihrenden Poren
zur Aufrechterhaltung der
Wourzelaktivitaten
e hohe Wasserleitfahigkeit zur
Vermeidung von Verndssungen
e ausreichende Wasserspeicherfahigkeit
zur Reduktion des Pflegeaufwandes
e ausreichende Nahrstoffversorgung
e wirtschaftliche Herstellbarkeit durch
Verwendung verfligbarer Stoffe und
Mitverwendung  Ortlicher Bdden”
(Balder 1998, S.86).
Eine besondere Bedeutung bekommen
dementsprechend die physikalischen
Eigenschaften des Bodens, welche den
Wasser-Luft-Haushalt bestimmen. Ziel ist es
eine dauerhafte Strukturstabilitdit und eine
standige Luftzufuhr zu erreichen. In den
Oberbodensubstraten wird daher ein hdherer
Sandanteil angestrebt, in den unteren
Substraten ein hoherer Kiesanteil (vgl. ebd.).
Eine gute Qualitdt des zu pflanzenden Baumes
erhoht die Chancen, dass der gut am
StraRenraum zurechtkommt. Der Ballen muss
entsprechend der Baumart und GrofRie
durchwurzelt sein. Ringwurzelbildung ist nicht
wiinschenswert. Daruber hinaus haben die
Lagerung und der Transport der Baume eine

entscheidende Bedeutung fir die Qualitat

dieser. Je langer der Transport, desto héher ist
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die Wahrscheinlichkeit von Transportschaden
(vgl. ebd., S90 ff). Es wird davon
ausgegangen, dass Baume, die aus der Region
stammen, in ihrem  Anwachsverhalten
regionsfremden Baumen Uberlegen sind. Der
Handel mit Baumschulpflanzen, welche in
Stadten verpflanzt werden, wird immer
internationaler. Die Herkunft wund die
Eigenschaften der entsprechenden Baume
werden daher immer weniger nachvollziehbar.
Dies birgt u.a. die Gefahr der Verschleppung
von Schaderregern mit sich, wie auch den
Verlust innerer Resistenz. Untersuchungen
haben gezeigt, dass das Anwachsergebnis von
Bdumen, welche aus der entsprechenden
Region  stammen, im  Vergleich zu
herkunftsfremden Gehdlzen deutlich besser
war. Der Ausfall in den ersten Jahren war
geringer (vgl. ebd.).

Um den Baumen eine ungestorte
Weiterentwicklung zu ermdglichen, ist bei der
Pflanzung darauf zu achten, die artabhangige
Pflanzzeit und Pflanzh6he einzuhalten und je
nach Beschaffenheit des Baumes anders zu
verfahren. Ein Verpflanzen in der falschen Zeit
kann zu einem Wachstumsstillstand fiihren
(vgl. ebd.). Wichtig ist auRerdem, dass vor der
Pflanzung die Qualitdt der Baume kontrolliert
wird. Weiter ist zu beachten, dass sich Bdume
in weithin unbekanntem AusmaR ,merken”,
was sie in  Bezug auf Trockenjahre,
Frostperioden etc. erlebt haben, um sich in
Zukunft auf solche Ereignisse besser

vorzubereiten.

Besonders wenn Bdume im StraRenraum
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verpflanzt werden, muss bedacht werden,
dass diese auf die Anforderungen, die dieser
Standort birgt, gut zu vorzubereiten sind (vgl.
Roloff 2004, S.23). Eine Abstimmung der
Balleneigenschaften des Baumes mit dem
gewdhlten Standort ist zu empfehlen, um die
Auswirkungen eines Verpflanzschocks zu
minimieren (vgl. Balder 1998, S.93). Ein
Sandballen z.B. wird bei Wasserzufuhr der
Gefahr von Staundsse ausgesetzt, wahrend ein
trockener Lehmballen in einem sandigen
Umfeld kaum Feuchtigkeit aufnimmt. Die
Pflanzgrube ist entsprechend vorzubereiten,
damit der Baum optimale Lebensbedingungen
vorfindet. Ein zu tiefes Pflanzen kann z.B. zu
Wachstumsbeeintrachtigungen oder zum
Absterben des Baumes fiihren. Um die durch
den Verpflanzungsvorgang bedingten
Wurzelverluste  auszugleichen, ist ein
Pflanzschnitt  durch  Rickschnitt  oder
Auslichten zu erfolgen. Dies beugt erhdhtem
Wasserstress und einer erhéhtem
Empfindlichkeit gegeniiber Schaderregern vor.
Gerade bei StraBenbdumen ist es sinnvoll, in
diesem Zuge Aste zum Aufbau des Licht- und
Verkehrsraumprofiles zu entfernen (vgl. ebd.,
S.96 ff.).

Ist der Wurzelbereich des Baumes
unversiegelt, missen MaRnahmen getroffen
werden, um diese vor Bodenverdichtungen,
mechanischen Verletzungen sowie den Eintrag
von Schadstoffen, u.a. Streusalz oder
Hundeurin, zu schiitzen. Eine Moglichkeit ist,

den Wurzelhals durch den Anstrich mit einem

Wundverschlussmittel oder mit Hilfe von
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Stammmanschetten aus Pappe  oder
Kunststoff vor der Kontamination durch
phytotoxischen, fir Pflanzen giftige Stoffe, zu
schitzen. Je nach Materialbeschaffenheit ist
ein Schutz vor mechanischen Verletzungen
gegeben. Durch diese MalRnahme wird
allerdings nicht die Schadigung der Wurzeln
verhindert (vgl. ebd.). Ein guter Schutz vor
Bodenverdichtung und mechanischen
Schaden wird durch den Einsatz von
Baumpfahlen und Verankerungsbocken
erreicht. Der zusdtzliche Einsatz von
Schutzblenden, z.B. aus Holz, verhindert
auBerdem den Eintrag von Schadstoffen.
Einfache Holz- oder Metallpfdhle oder
Betonpoller schitzen die Baumscheibe vor
dem Befahren durch Kraftfahrzeuge und
Betreten. Diese kann durch das Einfassen
durch u.a. niedrige Mauern oder Sitzbanke
erreicht werden. Das bietet des Weiteren
Schutz vor Streusalzen, allerdings nicht vor
Hundeurin. Wird die Baumscheibe mit
Mulchmaterialen abgedeckt, werden
eingetragene Schadstoffe teilweise absorbiert.
Zusatzlich  wird die  Bodenverdichtung
vermindert und die Wurzeln teilweise vor
mechanischen Verletzungen geschitzt. Die
Begriinung der Baumscheibe, z.B. mit
Bodendeckern, erscheint als eine Alternative.
Diese sind ebenfalls den lokalen Belastungen
ausgesetzt und miissen daher mit Bedacht
gewdhlt werden und besonders in der
Anwuchsphase selbst, vor allem durch

mechanische Verletzungen, geschiitzt werden.

Nicht zu vergessen ist die Nahrstoff- und
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Wasserkonkurrenz zum Baum. In den ersten
Jahren ist der Einbau der SchutzmalRnahmen
meist bedenkenlos, danach steigt das Risiko
von Waurzelschadigungen aufgrund
mechanischer  Verletzungen durch die
Einbaumalnahmen (vgl. ebd.).

Besonders am  Stralenraum ist eine
Bodenversiegelung auf Grund der
verkehrstechnischen Anforderungen
unverzichtbar. Diese hat Auswirkungen auf die
Baume (siehe Kapitel 3.3.). Daher ist die
Versiegelung moglichst so zu konstruieren,
dass die Auswirkungen auf die Bdume so
gering wie moglich gehalten werden. Es ist
wichtig, dass die Wasserdurchlassigkeit des
Belages moglichst hoch ist. Voraussetzung
dafiir ist allerdings, dass das
Oberflachenwasser, das versickert, keine
phytotoxischen Bestandteile enthalt und der
Unterboden die Wassermengen zlgig abfiihrt,
damit keine Staundsse entsteht. Abflisse von
Verkehrsflachen z.B. aus Industriefldchen sind

daher unter allen Umstidnden in die

Kanalisation zur Klarung zu leiten (vgl. ebd.).

Abb. 7: Wurzelbriicke

Eine gute Moglichkeit bietet die Uberbauung
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der Wurzeln durch freischwebende

Konstruktionen oder speziellen
Wurzelbriicken (siehe Abb. Nr. 7. Durch die
Montierung der Fertigteile auf
Punktfundamenten liberspannen die
Wourzelbricken dauerhaft die Wurzeln und
Fugen oder Gitter ermoglichen die
Versickerung des Niederschlages und den
Gasaustausch. Ein weiterer Vorteil ist, dass sie
vor Bodenverdichtung  schiitzen. Die
Voraussetzung dafir ist eine wurzelschonende
Installation. Die mogliche Belastung ist dabei
abhangig von der

jeweiligen

Bauvorhaben von Schdden betroffen. Daher
sind fachgerechte SchutzmaBnahmen
vorrangig im Wurzelbereich zu treffen, um
Schaden zu vermeiden oder diese moglichst
gering zu halten.

Diese sind nach den Vorgaben der DIN-18920
und der RAS-LP 4 zu berlicksichtigen. Letztere
besagt z.B., dass die Durchwurzelbarkeit der
Bodenzonen weder eingeschrankt, noch
behindert werden darf (vgl. FGSV 2006, S.16).
Voruntersuchungen, um die raumliche

Ausbreitung des Wurzelsystems und die

erwarteten

Waurzelbereich / Schutzbereich Folgen

Konstruktion (vgl.

ebd.). Um die

Versickerungsfahigke
it der Belage
sicherzustellen,

mussen diese

festzustellen, sind

sinnvoll.
Des Weiteren ist
unter

Berlicksichtigung

des

gepflegt werden. So

Gesundheitszusta

SESRSESES

mussen  Feinstaub,

welcher die Poren
verstopft, ebenso
wie Wildkrauter und Graser

entfernt werden vgl. ebd.).

Zu beachten ist, dass jede Versiegelung eine
Auswirkung auf die Wurzelsysteme der Baume
hat und diese darauf reagieren. Sie suchen
gerne Kondenswasser auf, sodass die Gefahr
einer Belagsschadigung durch  Wurzeln
gegeben ist. Bei aggressiv wurzelnden
Baumarten sollte die Versiegelung daher nicht
leichtfertig vorgenommen werden (vgl. ebd.).

Besonders Bestandsbdume sind vielfach durch
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ndes sowie der

Stand- und

Bruchsicherheit

Abb. 8: Bauschutz auf Baustellen, Minchen a.

abzuwagen, ob
kurzfristige Schutzmalnahmen sinnvoll sind,
oder eine  Ausgleichsmalnahme  oder
erscheinen.

Neupflanzung verniinftiger

Besonders bei zwangslaufigen und
dauerhaften Veranderungen sind diese
Uberlegungen anzustellen (vgl. Balder 1998,
S.103). Wenn die Vitalitdt von Baumen zu
erhalten ist, ist es am sinnvollsten die Arbeiten

per Hand auszufiihren, denn dadurch

entstehen meist nur Rindabschirfungen,
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welche zu keinen nachhaltigen Schéaden
fihren. Aus 6konomischer Sicht ist dieses
unattraktiv, weshalb meist Maschinen
eingesetzt werden, die die Arbeit schneller
und kostenglinstiger ausflihren (vgl. ebd.,
S.57).

Das Landratsamt Miinchen z.B. schreibt nach
seinem Informationsblatt fir Baumschutz bei
Baustellen vor, dass bei Bauvorhaben ein
Schutzzaun oder ein direkter Stammschutz
von mind. 2m Hohe zu errichten ist (vgl.

Landratsamt

Wurzelbereich / Schutzbereich

werden muss, damit die Baumkrone keine
Schaden nimmt. Ebenfalls dirfen in dem
Bereich kein Bodenaushub, keine
Aufschittungen oder Verdichtungen erfolgen
und keine Leitungen verlegt werden (vgl.
Landratsamt Minchen 2009).

Bei dauerhaftem Uberfahren von
Wurzelsystemen z.B. bei einer
Grundstiickseinfahrt in einer mit vielen
Bdaumen bepflanzten StraRe sind die Wurzeln

mit Hilfe einer anderen Losung zu schitzen.

Diese kann u.a. so

¥*

Minchen  2009).

Der Schutzzaun

muss Uber den
Kronenrand hinaus
weitere 1,50m lang
sein (siehe Abb. Nr.
8, Abb. Nr. 9).

Bei einem  METALLPLATTEN

st hutz ist i AUF KIESBETT
ammschnutz Ist Im P \/

STAMM- o
SCHUTZ S

aussehen, dass bei
wenig
oberflaichennahen
Wurzeln eine
baumfreundliche
Versiegelung  mit

N einem  moglichst

geringeren

Unterbau entsteht

Kronenbereich

sowie ebenfalls
1,50m Uber diesen
hinaus, eine Metallplatte
auf einer z.B. 40cm dicken
Kiesschicht, welche auf einem Vlies liegt
anzulegen. Diese dient dazu, die Wurzeln bei
nicht zu vermeidendem Befahren durch eine
Lastenverteilung zu schitzen (siehe Abb. Nr.
9). Des Weiteren ist festgelegt, dass im
Kronenbereich, sowie 1,50m dartber hinaus,
keine Materialen oder Fahrzeuge gelagert,
bzw. abgestellt werden dirfen und mit hohen

Maschinen der Schwenkbereich beachtet
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Abb. 9: Baumschutz auf Baustellen, Miinchen b.

= |
i (vgl. Balder 1998,

ST S.105 ff.).

5 Bei Bauarbeiten
kommt es
unweigerlich zu

Bodenauftragen, teilweise im Rahmen der
Materiallagerung, oder dauerhaft durch die
Umgestaltung des Baumfeldes. Dieses hat
nachhaltige Auswirkungen auf Boden und
Wurzeln und ist daher moglichst gering zu
halten. Bei einem kurzfristigen Bodenauftrag
ist der Auftrag einer Schutzschicht aus
grobkornigem, Luft- und Wasserdurchlassigem

Material wie z.B. Kies im Vorhinein sinnvoll
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(vgl. ebd.). Ist der Bodenauftrag dauerhaft,
muss die  zukinftige  Bellftung des
Wurzelsystems sichergestellt werden. Dies
geschieht u.a. dadurch, dass die urspriingliche
Bodenoberschicht durch die Arbeiten nicht
weiter  verdichtet wird. Die meisten
Baumarten reagieren empfindlich auf die
Abdeckung ihres Wurzelraumes. Sie sind nicht
in der Lage den erhéhten Oberboden erneut
zu durchwurzeln. Dies hat zur Folge, dass die
zuvor oberflaichennahen Wouzeln in den
sauerstoffairmeren unteren Bodenbereichen
zusammengedrickt werden und haufig
absterben. Dies hat Auswirkungen auf die
Standsicherheit und kann zum Absterben des
gesamten Baumes fiihren. Ein Bodenauftrag
im  Wourzelbereich ist daher unter allen
Umstdnden sorgfiltig zu prifen (vgl. Roloff
2004, S.50).

Eine gdngige Praxis bei BaumaRnahmen ist das
Freilegen der Wurzeln. Durch die Freilegung
kommt es haufig zu Schadigungen durch Frost
oder Trockenheit. Um diese Schaden so gering
wie moglich zu halten, ist es sinnvoll, die
Wurzeln mit atmungsaktiven Materialien z.B.
Baumwolltiicher zu umwickeln. Wird ein
groRer Bereich freigelegt, bietet es sich an,
diesen flachendeckend bspw. mit Laub, oder
den gesamten Graben effektiv an der
Bodenkante abzudecken. Das Freilegen ist
trotzdessen auf eine moglichst kurze Zeit zu
beschranken und unmittelbar nach Beenden
der Arbeiten ist der Wurzelbereich wieder
aufzufillen.  Durchlaufende Wurzeln sind

zugunsten der Baumvitalitdt zu erhalten und
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die Arbeiten so verrichtet werden, dass eine
Verdichtung des Bodens und Schdden an
Wurzeln vermieden werden (vgl. Balder 1998,
S.108 ff.). Vor den Baumafnahmen muss
daher mit Hilfe der sichtbaren Wurzelldufe
ermittelt werden, welche Wurzelausbildung zu
erwarten ist und anhand dessen die
schonendste  Vorgehensweise  festgelegt
werden (vgl. ebd.). Die geringsten Schaden
sind zu erwarten, wenn von Hand gearbeitet
wird, dies ist 6konomisch meist nicht sinnvoll.
Bei einigen BaumaBnahmen gibt es zum
Freilegen Alternativen, z.B. bei Arbeiten an
Ver- und Entsorgungsleitungen. Diese werden
ab einer Tiefe von 80cm verlegt. Daher gibt es
die Moglichkeit, u.a. mit ferngesteuerten
Erdraketen oder Bohrkopfen den
Wurzelbereich zu unterfahren, bzw. zu
unterbohren. Durch diese MalRinhahme kommt
es bei groBtenteils oberflichennaher
Wurzelentwicklung zu einer wesentlich
geringeren Verletzungsgefahr fur diese (vgl.
ebd., S.105 ff.). Um die Leitungen vor Schaden
durch einwachsen der Baumwurzeln zu
schitzen, scheint es die beste Methode zu
sein, diese direkt unter dem Baum zu
verlegen. Denn auf Grund der guten
Bodenverhiltnisse, in denen die Leitungen
verlegt werden, sind diese Gebiete attraktiv
flr Wurzeln. Die Attraktivitat steigert sich u.a.
durch  Wasseraustritte  bei  schlechter
Verlegung. Feine Haarrisse in den Leitungen
geniigen, dass feine Wurzeln in diese

eindringen und durch die glinstigen

Bedingungen in ihr Wachstum investieren und
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die Leitungen verstopfen (vgl. ebd., 5.76).
Eine weitere Moglichkeit die Baumwurzeln bei
BaumaRnahmen zu schiitzen, bietet der

Wurzelvorhang (siehe Abb. Nr.10).

Abb. 10: Wurzelvorhang

Dieser hat zum Ziel, unausweichliche
Wurzelkappungen in ihrer Auswirkung zu
lindern. Einsetzbar ist er sowohl bei
Einzelbdumen, wie bei Baumgruppen.
Probegrabungen haben gezeigt, dass sich bei
sachkundiger Wurzelkappung, Anlage und
Pflege des Wurzelvorhanges die betroffenen
Wurzeln schnell regenerieren und somit die
Vitalitdit des Baumes erhalten bleibt. Bei
dieser MaRnahme zum Baumschutz bei
BaumaBnahmen ist im  Vorfeld zu
untersuchen, wie die Wurzelsituation ist (vgl.
ebd., S.110f.).

Durch Messtechnik ist es heute moglich, bei

Bauarbeiten den Grundwasserstand zu

Uberprifen und somit bei einer Absenkung
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und einem potenziellen Risiko durch
Wasserstress zu handeln. Dieser kann durch
eine kiinstliche Wasserzufuhr verhindert
werden. Durch Bewadsserungslocher, welche
z.B. mit Grobkies gefiillt ist, kann zuséatzlich
eine Tiefenbewdsserung erfolgen. Bei der
Bohrung der Bewasserungslocher missen
Schdaden an den Wurzeln vermieden werden.
Als zusatzliche MaBnahmen kann gediingt
werden oder eine Auslichtung der Krone
erfolgen. Sinnvoll sind diese sehr aufwendigen
MaRnahmen nur bei vitalen Bdumen und
jenen die besonders erhaltenswert sind (vgl.
ebd.). Wachstumsbeeintrachtigungen und
Schaden an Stralenbdumen haben ihren
Ursprung haufig an Schadigungen im
Wourzelbereich. Einerseits missen diese
Schadigungen behoben werden und eine
Sanierung des Baumumfeldes ist erforderlich.
Dabei muss getrennt werden zwischen
Schadigungen die auf  Grund des
Baumumfeldes zustande kommen und denen
deren Grundlage in der Pflanzphase liegen. Es
ist im Vorfeld zu priifen, ob eine Sanierung in
Bezug auf die Standortsituation, die Baumart
und das Baumalter sinnvoll und technisch gut
umsetzbar ist. In keinem Fall darf es dabei zu
einer Beeintrachtigung des Baumes oder zu
technischen Schiaden kommen. Des Weiteren
sind die Kosten gegeniber dem Nutzen
abzuwagen. Denn eine kostenintensive
Erhaltung von geschadigten Altbdumen ist
nicht immer gerechtfertigt und verhindert den
Ersatz dieser durch vitale Jungbdume (vgl.

ebd., S.123 ff.).
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Auf Grund der Standortsituation leiden
StralRenbdume haufig unter
Wachstumsbeeintrachtigungen durch
Nahrstoffmangel. Meistens liegen die Schaden
durch den Mangel in komplexer Form vor,
sodass vor einer Dilingung zur Verbesserung
der Situation die Aufnahmefahigkeit zu prifen
ist. Bei Straflenbdaumen ist die Diingung meist
nur auf oder in den Boden moglich, als
sogenannte Bodenapplikation. Dabei wird der
Dinger durch die Wurzeln aufgenommen.
Durch den Standort auf meist komplett
versiegelten Flachen wird teilweise anders
gediingt. Bei der Tiefendiingung z.B. wird der
Dinger mit Druckluft ausgebracht. Besonders
bei Altbdumen ist durch die Diingung keine
schnelle Wirkung zu erwarten, da das
Wurzelsystem nur eingeschrankt erreicht
werden kann. Teilweise dauert es zwei bis drei
Jahre, ehe die Bdume reagieren. Eine
einmalige Diingung reicht nicht aus, um die
Wachstumsbedingungen  grundlegend zu
verbessern. Die Freisetzung der Nahrstoffe ist
je nach Bodentemperatur, Bodenfeuchtigkeit
und biologischer Aktivitdt unterschiedlich. Bei
unsachgemafer Anwendung kann es u.a. zu
einer erhohten Frostempfindlichkeit kommen,
daher hat eine Dlingung immer SachgemaR zu
erfolgen (vgl. Balder 1998, S. 125 ff.).

Um die Lebensbedingungen fiir die Bdume in
der Stadt zu verbessern, ist die Umgebung so
weit wie moglich zu entsiegeln. Dies ist nur

sinnvoll, wenn eine erhohte Kontamination
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durch z.B. Hundeurin oder Streusalz, durch
entsprechende SchutzmaBnahmen verhindert
wird. Die Entfernung des Belages muss
vorsichtig erfolgen, sodass oberflachennahe
Wurzeln nicht beschadigt werden. Besonders
bei festen Belagen wie Asphalt werden durch
die mechanische Entfernung haufig Schaden
verursacht, die zu Vitalitdtsabnahme und
teilweise zum Absterben des Baumes fihren.
Oft hat direkt unter den Beldgen ein intensives
Wurzelwachstum stattgefunden, bei der
Offenlegung dieser durch eine Entsiegelung
missen Malnahmen ergriffen werden, um
diese Wurzeln vor Witterungseinfliissen und
Kontamination zu schiitzen. Eine Entsiegelung
ist daher nur nach weitreichender Priifung
sinnvoll und findet in den meisten Fallen nicht
auf Grund einzelner Baume statt, sondern in
Kombination mit weiteren
Bodenverbesserungsmallnahmen statt (vgl.
ebd.).

Ein Bodenaustausch ist eine wirkungsvolle
Malnahme, um anthropogene
Bodenbelastungen, welche in Stadten haufig
auftreten, zu reduzieren, die Mikroflora des
Bodens zu fordern und den Luft-, Nahrstoff-
und Wasserhaushalt zu verbessern (vgl. ebd.).
Sinnvoll ist es auf Grund der
Wurzelentwicklung und  Standortsituation
meist nur den Oberboden auszutauschen.
Denn ein  Bodenaustausch muss bei
groRtmoglicher Wurzelschonung erfolgen.

AnschlieBend an den Abtrag des Bodens wird
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ein verbesserter Oberboden aufgefillt und
haufig zusatzlich gediingt, gewadssert und
gemulcht. Zum Wourzelschutz missen diese
Vorgdange auBerhalb der zu sanierenden
Flache geschehen. Untersuchungen belegen,
dass bereits kurze Zeit nach dem
Bodenaustausch eine deutliche
Feinwurzelbildung erkennbar und parallel
dazu eine Verbesserung der Blattentwicklung
sichtbar wird (vgl. ebd.). Auf langere Sicht
nimmt die Feinwurzelbildung im Oberboden
wieder ab, wird aber im Unterboden
intensiviert, die Versorgung der Baume
verbessert sich und dadurch wird das
Dickenwachstum gesteigert. Der
Oberbodenaustausch ist somit eine kurzfristig
realisierbare MalBnahme, um eine
Verbesserung der Bodenfunktion zu
ermoglichen und eine Entwicklung des
Wurzelsystems zu fordern (vgl. ebd.).

Um Schadstoffbelastungen zu sanieren gibt es
mehrere  Moglichkeiten.  Verniinftig sind
solche MalRnahmen nur, wenn die die kiinftige
Zufuhr der Schadstoffe auf ein fiir die Bdume
akzeptables Mal} minimiert oder am besten
unterbunden wird (vgl. ebd., 5.134 ff.). So ist
z.B. die Bestandssicherheit von Ver- und
Entsorgungsleitungen zu verbessern, um
Leckagen auszuschlieBen. Die gesetzliche
Unterbindung oder starke Reduzierung der
Streusalzmenge im Winter hilft den Bdaumen
beim Schutz vor Schadstoffen. Wasserl6sliche
Schadstoffe bei Einzelbdaumen kdnnen durch

eine  kilnstliche Wasserung aus dem

Wourzelbereich in tiefere Bodenschichten
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gesplilt werden, wenn dies nicht Boden- oder
Grundwasserbelastungen bewirkt. Gasformige
Schadstoffe  wiederum entweichen dem
Boden nach einiger Zeit durch entfernen der
Versiegelung oder Lockerung des Bodens.
Schwermetalle sind von dem pH-Wert
abhangig, sodass diese durch eine Anhebung
des pH-Wertes durch Kalkung des Bodens,
festgelegt werden. Belastungen durch Ole
werden durch die Zufuhr von
Mikroorganismen in den Boden abgebaut (vgl.

ebd.).

Vielen Baumarten ist ein gutes Wachstum nur
mit Hilfe individueller Symbioten moglich.
Unter Symbiose wird das Zusammenleben
zweier artverschiedener Organismen
verstanden, die beide zumindest eine Zeit lang
einen Nutzen aus der Verbindung ziehen. Bei
vielen Baumwurzeln ist eine Symbiose mit
Pilzen  nachzuweisen, diese wird als
Mykorrhiza bezeichnet. Die Pilze durchdringen
intensiv _den Boden und fiihren zu einer
Verbesserung der Aufnahme der Wurzeln von
Wasser und Nahrstoffen. Die Wurzeln liefern
den Pilzen Kohlenhydrate und weitere
organische Verbindungen, welche diese zur
Fruchtkorperbildung bendtigen. Durch die
Versiegelung des Stralenraums und des
daraus resultierenden Sauerstoffmangels ist
die Mykorrhizafrequenz sehr niedrig. Daher
wachsen im StraRenraum Baumarten besser,
die nicht auf Symbiosen angewiesen sind (vgl.
ebd., S.21). Bei Neupflanzungen von Arten, die

auf Symbioten angewiesen sind, werden
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daher in ihrer Anzucht mykorrhizierte
Jungpflanzen verwendet, oder die Standorte
der Neupflanzungen im Vorfeld mit
mykorrhizahaltigen Substraten angereichert
(vgl. ebd., S.136). Eine solche ,,Beimpfung” ist
nur sinnvoll, wenn die Rahmenbedingungen
stimmen. Eine Schadstoffbelastung oder
Sauerstoffarmut verhindert eine
Mykorrhizierung, sodass eine Beimpfung

alleine in vielen Fallen nicht ausreicht (vgl.

ebd.).

Seit dem letzten Bericht des Uno-Klimarats
IPPC aus dem Jahr 2007 ist hinreichend klar,
dass sich das globale Klima durch den
menschlichen Einfluss andert. Besonders die
Freisetzung von CO, und anderen
Treibhausgasen spielt hierbei eine wichtige
Rolle. Innerhalb der letzten hundert Jahre ist
die globale gemittelte Lufttemperatur um
etwa 0,75°C, der globale Meeresspiegel um
ca. 17cm angestiegen. Bis Ende des 21.
Jahrhunderts ist mit einem weiteren Anstieg
von Temperaturen, Meeresspiegel und die
Verdanderung anderer Wettereigenschaften zu
rechnen (vgl. von Storch; ClauBen 2009, S.2).

Durch den Klimawandel und seine Folgen wird
es zukunftig flr StraBenbdume andere
Anforderungen geben als noch heute. Im
Folgenden wird ein kurzer Uberblick dariiber
gegeben, welche generellen Folgen sich durch

den Klimawandel ergeben und welche
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Anforderungen daraus fir die StraRenbdaume
resultieren. Im Zuge dieser Arbeit wird
nachfolgend auf die klimatischen
Veranderungen in der Metropolregion
Hamburg und die dortigen Folgen fiir
StraRenbdaume eingegangen.

Bis Mitte des 20. Jahrhunderts ist in der
Metropolregion Hamburg mit einer Erh6hung
der Jahresmitteltemperatur von ca. 0,75°C bis
1,75°C zu rechnen. Bis zum Ende des
Jahrhunderts ist es moglich, dass die Erhohung
bereits bis zu 3°C betrdgt, wobei die
Temperaturerhohung in den Herbst- und
Wintermonaten starker ist, als in den des
Frihlings und des Sommers (vgl. ebd.). Dies
hat zur Folge, dass sich die Frosttage im
Winter reduzieren werden (vgl. Meinke et al.
2010, S. 58).

Die Sommer werden in Zukunft deutlich
trockener sein, es wird ein Rickgang des
Niederschlags von 5 % bis 40 % erwartet (vgl.
von Storch; ClauBen 2009, S.2). Die Tendenz
geht zu haufigeren und langeren
Trockenphasen. Gleichzeitig ist vor allem mit
vermehrten Starkregenereignissen zu rechnen
(vgl. Meinke et al. 2010, S. 58). In den
Wintermonaten hingegen wird es deutlich
mehr Niederschlag geben als noch heute, es
wird mit 15 % bis 40 % mehr Niederschlag
gerechnet (vgl. von Storch; ClauRen 2009, S.2).
Aufgrund der erhohten Temperaturen ist
davon auszugehen, dass sich der Schneeanteil
reduziert und der Niederschlag hauptsachlich

als Regen fallt (vgl. Meinke et al. 2010, S. 58).

Alle  Zahlen sind mit Unsicherheiten
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verbunden. Neuere Szenarien ergeben
teilweise hohere Werte, u.a. bis zu 4,7°C fiur
die Temperaturerhéhung und bis zu 53 %
mehr fiir den winterlichen Niederschlag. Bei
Stlirmen werden nur geringere

Verdnderungen erwartet (vgl. ebd.).

Durch die in Kapitel 3.5. genannten
Klimaveranderungen wird deutlich, dass sich
die Anforderungen an Strallenbdume in
Zukunft erhdhen. StraBenbdume sind stark
mit ihrem umliegenden Okosystem verbunden
(vgl. BMUB 2016, S.9). Nicht nur abiotische,
physikalische und chemische Einfllisse wie z.B.
Temperatur oder Luftfeuchtigkeit, sondern
auch biotische, Einfliusse der lebenden
Umwelt, wie Parasiten oder Fressfeinde, sind
wichtig. Da sie in einer Wechselbeziehung mit
den Bdaumen stehen (vgl. ebd.). In den Kapiteln
3.3. und 3.4. wurde dargelegt, dass die
Standortbedingungen in der Stadt fiir Baume
schwieriger sind als in der natirlichen
Umgebung. Die klimatischen Veranderungen,
welche relativ schnell voranschreiten, werden
die bestehenden Stressfaktoren in hoher
Wahrscheinlichkeit verstarken (vgl. ebd.).

Bis zu Ende des Jahrhunderts kann sich der
Niederschlag in der Metropolregion Hamburg
im Vergleich zu heute um etwa 5 % bis zu 40 %
reduzieren (vgl. von Storch; ClaulRen 2009,
S.2). Das bedeutet fiir die StraBenbaume, die
ohnehin schon mit hohem Trockenstress

zurechtkommen missen, dass sich diese
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Problematik verscharft. Das wird dazu fihren,
dass sich einige Baumarten nicht mehr als
StraRenbdume eignen werden (vgl. Gillner
2012, S.2). Die Reduzierung des
Niederschlages in den Sommermonaten wird
zu einer verringerten Primarproduktion und
damit zu einem geringeren Biomassenzuwachs
der Bdume fihren (vgl. BMUB 2016, S.10 f.).
Bei erhdhter Trockenheit schliel3t ein GroRteil
der hoheren Pflanzen ihre Spaltéffnungen, um
den Wasserverlust moglichst zu minimieren.
Dadurch wird der Zeitpunkt, ab dem der
Wassermangel lebensbedrohlich fiir die
Pflanze wird, hinausgezogert (vgl. ebd.). In
Folge dessen sind die Blatter in der Lage
weniger CO, aus der Luft aufnehmen und mit
Hilfe der Photosynthese beseitigen. CO, als
Grundbaustein  zum  photosynthesischen
Aufbau einer energiereichen Verbindung steht
somit in geringerem Mall zur Verfligung.
Daher muss die Pflanze zu ihrem Lebenserhalt
auf andere Kohlenstoff- und Energievorrdte
zurickgreifen (vgl. ebd.). CO,-Mangel kann
auBerdem bewirken, dass in den Blattern die
in den Photosystemen absorbierte
Lichtenergie nicht kontrolliert in den
Zuckeraufbau geleitet werden kann. Daraus
entsteht eine so genannte
Uberenergetisierung, welche unkontrollierte
Reaktionen beglinstigt, welche den
Photosyntheseapparat und schlieBlich die
Zellen schadigt (vgl. ebd.). Bei vielen
Baumarten besteht eine Verbindung von

trockenen Jahren und einem

Wachstumsriickgang nachgewiesen. Es kann
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dementsprechend davon ausgegangen
werden, dass eine Verbindung zwischen
Trockenheit und Wachstumsriickgang besteht
(vgl. Gillner 2012, S.2). Alte StraRenbdume,
deren Wurzelsysteme spater angelegte
Infrastrukturen queren, werden von dieser
Problematik weniger betroffen sein (vgl.
BMUB 2016, S.11). Die Pflanzgruben neu
angelegter Bdume sind von modernen
Tiefbauten umgeben. Daher haben sie kaum
die Moglichkeit mit ihren Wurzeln andere
Bodenschichten und somit weitere
Wasserquellen zu erschlieRen (vgl. ebd.).

Der durch den Klimawandel bedingte
Wassermangel kdénnte durch den
ansteigenden CO,-Gehalt entscharft werden
(vgl. ebd., S.11 f.). Eine groRe Zahl an Pflanzen
verschlieBt oder verengt ihre Spaltoéffnungen
bei einem erhdhten CO,-Gehalt friiher. Bei
einer gleichbleibenden oder erhohten
Anpassungsrate erhoht die bessere CO»-
Verfligbarkeit die Wassernutzungseffizienz
von Pflanzen (vgl. ebd.). Der Aspekt wird laut
Forscherinnen wohl Uberschatzt, da
Untersuchungen haufig an jungen, sich noch
stark im Wachstum befindlichen Bdumen
gemacht wurden. Um gesicherte Aussagen auf
die Auswirkung auf altere Baume zu treffen,
seien laut Forscherlnnen weitere
Untersuchungen notwendig (vgl. ebd.).

Ein weiterer Aspekt des Klimawandels sind die
steigenden Temperaturen. Durch die dichte
Bebauung, das Warmespeichervermogen der

Baustoffe, die starke Bodenversiegelung, die

fehlende Vegetation und die erhohten

Bdume in der StraRenraumplanung

Emissionen ist das Klima der Stadt Hamburg
im Vergleich zum Umland modifiziert. Dieser
Stadteffekt ist trotz einer relativ guten
Luftdurchmischung durch die Meeresnidhe
und den groBen Anteil von Griin- und
Wasserflachen  stark  ausgepragt. Der
Warmeinseleffekt betrdagt im Jahresmittel
mehr als 1°C. Nachts ist er groRRer als tagsiber
und im Zeitraum zwischen Mai und Oktober
mit mittleren Abweichungen bis zu 3°C im
Mittelwert am groflten (vgl. Rosenhagen,
Schatzmann 2009, S.22 f.). Bis Mitte des 20.
Jahrhunderts ist in Hamburg mit einem
Anstieg der Jahresmitteltemperatur von ca.
0,75°C bis 1,75°C zu rechnen, bis zum Ende
des Jahrhunderts ist eine Erhéhung bis zu 3°C
moglich (vgl. von Storch; ClauRen 2009, S.2).
Das hat fir StraBenbdume Folgen. Durch die
hoheren Temperaturen wird die
Evapotranspiration, die Verdunstung verstarkt
(vgl. BMUB 2016, S.12). Dies wiederum flhrt
zu  einer weiteren  Verstdarkung  der
Wasserproblematik, flir Baume an stadtischen
Standorten in héherem Umfang. Zusétzlich
fihren die warmeren Temperaturen zu einer
Veranderung der Vegetationsperiode. An
stadtischen Standorten ist diese im Vergleich
zum  Umland schon ausgedehnt. In
Deutschland hat die Vegetationsperiode
zwischen 1961 und 2000 um 2,3 Tage friiher
eingesetzt. In Hamburg z.B. hat sich der
Beginn der Forsythienbliite seit 1945 um sogar
ca. vier Wochen verfriht (vgl. Jensen 2009,
S.26 f.). Ein warmeres Klima betrifft nicht alle

Baumarten. Auf die Rotbuche und die
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Winterlinde z.B. scheint der Klimawandel
keine groflen Auswirkungen zu haben.
Warmetolerante Arten wie etwa die Stiel- und
Traubeneiche  oder die  Sommerlinde
profitieren sogar von einem wadrmeren Klima,
wahrend Fichte und Kiefer in Mitteleuropa als
vom Klimawandel gefdhrdet eingestuft
werden (vgl. ebd.).

Schadlinge wie Blattlause, Kafer und Mause
profitieren von dem milderen Klima. lhre
aktive Lebensphase wird durch die milderen
Temperaturen verldangert und sie fligen den
Bdumen in einem langeren Zeitraum Schaden
zu (vgl. ebd.). Der Umfang der Ausbreitung
von Schadlingen ist schwer voraus zu sehen,
da  dafiir biologische Aspekte  wie
Nahrungsverfiigbarkeit oder Feinde eine Rolle
spielen (vgl. ebd.). Als Beispiel sei die
Rosskastanien-Miniermotte

(Cameraria ohridella) genannt, die sich durch
die Erwdarmung der letzten Jahre erfolgreich
bis in den Norden verbreitet hat. Besonders
Hamburg als Hafenstadt ist fir Schadlinge
besonders anfallig, da durch den
internationalen Handel die Einschleppung von
nicht-einheimischen Arten hdoher ist (vgl.
ebd.).

Die Windbden in den Stddten werden durch
den Klimawandel an  Geschwindigkeit
zunehmen. Besonders in den Herbst- und
Wintermonaten kann dadurch eine erhéhte
Bruchgefahr von Asten und Biumen eine
Folge sein. Insbesondere wenn durch die
warmeren

Temperaturen die

Vegetationsperiode verlangert wird (vgl.
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BMUB 2016, S.12 f.). Der Blattaustrieb wird
friher sein als bisher, der Blattabwurf spater.
Dies erhoht die Wahrscheinlichkeit, dass sich
Sturmschaden ereignen, wenn sich Baume im
voll- oder halbbelaubten Zustand befinden, in
dem sie eine grolRere Angriffsflache fiir den

Wind bieten (vgl. ebd.).

Im Folgenden werde MaRhahmen vorgestellt,
wie in der Praxis mit Neupflanzungen und
Bestandsbdumen im Hinblick auf den
Klimawandel umzugehen ist.

Auf  Grund der sich  abzeichnenden
klimatischen Veranderungen: zunehmender
Trockenstress  im

Sommer, steigende

Durchschnittstemperaturen, haufiger
auftretende Extremwetterereignisse, wie z.B.
Starkregen; wird sich die Stresssituation der
StralRenbdume weiter verstarken (vgl. Boll et.
al. 2014). Dies macht sie anfalliger fir
Schadlinge sowie verschiedene Pilz- und
bakterielle Erkrankungen. Es ist zu erwarten,
dass viele klassische StraBenbaumarten den
kommenden Anforderungen nicht gewachsen
sein werden. Da sie den dasthetischen
Anspriichen  der  Stadte z.B. durch
Schadlingsbefall nicht mehr gewachsen sein
werden (siehe Abb. Nr. 11). Oder aufgrund

von  Wurzelproblematiken und  daraus

resultierender Probleme der Standfestigkeit
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zur Gefahr werden (vgl. ebd.).

Einige Folgeerscheinungen des Klimawandels
sind durch Beachtung der genannten
Malnahmen in Kapitel 3.3 und 3.4. zu

vermindern.

Abb. 11: Von der Miniermotte befallene Kastanie

Die zu erwartenden langeren Trockenperioden
werden neben den vermehrt auftretenden
Schadlingen die grolRte Herausforderung fir
die Strallenbdaume im Klimawandel sein. Daher
spielen bei der Anpassung der StraBenbdume
an den Klimawandel besonders Faktoren bzgl.
der Toleranz gegenliber Trockenperioden eine
wichtige Rolle. Wie bereits genannt hat die
Verwendung eines geeigneten Substrates eine
wichtige Funktion. Die Vermeidung des
oberflaichennahen = Wurzelwachstums st
wichtig, welches die Baume anfillig fir
Trockenstress macht (vgl. ebd.).

Durch die groRtmogliche Vermeidung von
Bodenverdichtung und die Bereitstellung von
ausreichendem durchwurzelbaren Raum, kann
die Standsicherheit von StraRenbdaumen
gewadhrleistet werden. Die mogliche Gefahr
von Schadigungen durch haufiger auftretende
Extremwetterereignisse und daraus

resultierende Gefahren fiir den StraRenraum
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wird dadurch gemindert.

Eine erhdhte Vitalitdat der Baume schitzt sie
vor Krankheitserregern und Schadlingen. Dies
wird u.a. mit entsprechenden
SchutzmaBnahmen gegen Schadigungen wie
z.B. Hunde-Urin oder Salzen erreicht. Der
Schutz von Bdumen und ihren Wurzelrdumen
bei Baumalinahmen spielt eine wichtige Rolle
zur Erhaltung ihrer Vitalitat. Hamburg als
Hafenstadt, ist besonders anfillig fir die
Einschleppung fremder Schadlinge, die sich
auf Grund des warmeren Klimas in der Stadt
ansiedeln. Daher ist es besonders in Hamburg
wichtig, die Stadtbdume so gut wie moglich
gegen Schadlinge zu schitzen (vgl. Jensen
2009, S.27).

Untersuchungen haben ergeben, dass der
Einsatz von Mykorrhiza-Pilze unter Stress- und
Mangelbedingungen die Aufnahme von
Nahrstoffen, sowie Wasser fordern und die
Toleranz  gegenliber Trockenstress und
Schaden durch Salze erhéhen. Mykorrhizierte
Pflanzen zeigen eine bessere
Widerstandsfahigkeit gegeniber
schadigenden Bakterien und Pflanzen (vgl. Boll
et. al. 2014).

Es ist nicht davon auszugehen, dass sich trotz
Standortverbesserungen alle  Baumarten,
welche noch heute als Stralenbdume
Verwendung finden mit den zukiinftigen
Herausforderungen zurechtkommen werden.
Daher ist bei Neupflanzungen darauf zu
achten, dass die Baumarten die gepflanzt
werden moglichst gut mit den zukiinftigen

Herausforderungen  zurechtkommen. Es

Seite 36



stehen sowohl von kommunaler Seite (GALK)
als auch von Baumschulen Listen mit
Baumarten, welche sich unter den zukiinftigen
Klimaveranderungen als Stralenbdaume eignen
zur  Verfugung  (vgl.  GALK-Arbeitskreis
Stadtbdume 2012; Sander). Dies sind Baume,
die mit langeren Trockenperioden umgehen
kénnen und wenig anfallig fir Schadlinge sind.
Diese haben gegenliber anderen Baumarten
besser Uberlebenschancen und sparen Kosten
und Pflege (vgl. Sander). Des Weiteren sichern
diese Bdume, dass der StraRenbaumbestand
erhalten bleibt und

in Hamburg

weiterentwickelt werden kann.

In den Stadten gibt es eine Reihe von
unterschiedlichen und teilweise
konkurrierenden Nutzungen. Daher ist es
wichtig, den Baumbestand rechtlich vor
Schadigungen und Beeintrachtigungen zu
schitzen. Um den Bdumen mdoglichst die
besten Wachstumsbedingungen zu bieten ist
es wichtig, dass es dazu von Expertinnen,
Regelwerke gibt, die vorgeben, welche
Bedingungen fir diese optimalen
Wachstumsbedingungen erfillt sein missen.
Da es in den Stddten eine groBe Menge an
unterschiedlichen und teilweise
konkurrierenden Interessen und Nutzungen
gibt, ist es wichtig insbesondere den
Baumbestand auch rechtlich vor Schadigungen

und Beeintrachtigungen zu schitzen. Dies

wird durch eine Vielzahl von

Bdume in der StraRenraumplanung

Rechtsgrundlagen und normativen
Regelungen getan (vgl. FGSV 2006, S.10).
Nachfolgend werden diese dargestellt und
erlautert.

Der Unterschied zwischen Rechtsgrundlagen
und normativen Regelungen besteht darin,
dass

Rechtgrundlagen fiir jedermann geltendes
Recht darstellen und damit meist unmittelbar
bindend sind. Normative  Regelungen
hingegen werden erst Gber die
Leistungsbeschreibungen zur
Auftragsverteilung verbindlich. Sie sind eine
wichtige Grundlage zum Schutz von Bdumen
und deren Standorten, meistens bei der
Ausfiihrung von BaumaRnahen (vgl. ebd.).

Zu den Rechtsgrundlagen gehort u.a. das
Bundesnaturschutzgesetz  (BNatSchG). In
diesem ist u.a. unter § 39 , Allgemeiner Schutz
wild lebender Tiere und Pflanzen; [...]“
geregelt. In § 39 (1) Nr.3 BNatSchG heit es
,Es ist verboten, Lebensstdtten wild lebender
Tiere und Pflanzen ohne verniinftigen Grund
zu beeintrachtigen oder zu zerstoren.” So darf
ein Baum z.B. nicht gefallt werden, wenn in
ihm ein Vogelnest ist in dem Vogel briten.

Im Birgerlichen Gesetzbuch (BGB) spielt der
Baumschutz eine Rolle. In § 910 BGB werden
die privatrechtlichen nachbarschaftlichen
Aspekte behandelt. § 910 (1) BGB ,Der
Eigentlimer eines Grundstiickes kann Wurzeln
eines Baumes oder eines Strauches, die von
einem Nachbargrundstiick eingedrungen sind,

abschneiden und behalten. Das gleiche gilt

von herlberragenden Zweigen, wenn der
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Eigentlimer dem Besitzer des
Nachbargrundstiickes eine angemessene Frist
zur Beseitigung bestimmt hat und die
Beseitigung nicht innerhalb der Frist erfolgt.”
In § 910 (2) BGB heillt es weiterhin ,Dem
Eigentimer steht dieses Recht nicht zu, wenn
Wurzeln oder die Zweige die Benutzung des
Grundstiicks nicht beeintrachtigen.” Es gilt,
dass offentliches Recht vor privatem Recht
steht. So steht dem privaten Recht z.B. in
Hamburg die Hamburger
Baumschutzverordnung entgegen (vgl. Freie
und Hansestadt Hamburg 2010). Nach der
Verordnung zum Schutz des Baumbestandes
in der Freien und Hansestadt Hamburg vom
17.09.1948 sind grundsatzlich alle Baume
geschitzt. Diese  Baumschutzverordnung
besagt, dass ohne die schriftliche
Ausnahmegenehmigung der  zustdndigen
Dienststelle weder Baume gefallt, noch Teile
von ihnen entfernt oder beschadigt werden
darfen (vgl. ebd.). Des Weiteren werden dort
die Ausnahmen fiir ein mogliches Fallen oder
zuriick schneiden geregelt. So werden bspw.
Genehmigungen fir das Fallen oder den
Ruckschnitt von Baumen erteilt, wenn diese
stark geschadigt sind, eine Gefahr darstellen
oder die Wohnqualitdt in erheblichem MaR
beeintrachtigen (vgl. ebd.).

In Miinchen gibt es zusatzliche Vorschriften
fiir den Umgang mit Baumen. Dort gibt es die
ZTV-Vegtra-Mu, die zusatzlichen technischen
Vorschriften fir die Herstellung und den
Einbau verbesserter Vegetationsschichten. Sie

enthalt zusatzliche technische
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Vertragsbedingungen im Sinne von § 10 Nr. 3
VOB/A (Vergabe- und Vertragsordnung flr
Bauleistungen - Teil A), welche
Vertragsbestandteil sind. Des Weiteren
enthadlt sie Richtlinien und Hinweise fir den
bestmoglichen Umgang in der Planung, dem
Bau und der Qualitatsiberwachung von
Gehdlzstandorten unter extremen
Wuchsbedingungen, wie dem StraBenraum
(vgl. Landeshauptstadt Miinchen 2016, S.4 f.).
Besondere Beachtung finden der
Pflanzvorgang und das zu verwendende
Substrat. Fir dieses finden sich in der ZTV-
Vegtra-Mi zahlreiche Vorgaben, die zu einem
bestmoglichen Baumstandort fihren. Sie ist
zum Teil Bestandteil einer Rechtsgrundlage
enthdlt aber auch Richtlinien und Hinweise.
Es gibt eine Vielzahl von Richtlinien und
Hinweisen zum Schutz und der Erhaltung von
Baumen. So die Richtlinien fur die Anlage von
StraRen - Landschaftspflege (RAS-LP) von der
Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und
Verkehrswesen e.V. (FGSV). Sie sind ein
technisches Regelwerk zur Beachtung der
Belange des Naturschutzes und der
Landschaftspflege beim Entwurf und Bau einer
StraRe. Sie gliedern sich in vier Abschnitte:

e Landschaftspflege (RAS-LP 2)

e Lebendverbau (RAS-LP 3)

e Schutz von Baumen,

Vegetationsbestanden und Tieren

(RAS-LP 4)
e Begleitplanung im StraBenbau (RAS-

LP5)
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(vgl. Bundesministerium fir Verkehr, Bau und

Stadtentwicklung 2011, S.3).

AuBerdem gibt eine Reihe von DIN-Normen,
die sich auf den Umgang mit Baumen
beziehen. DIN-Normen  werden  vom
Deutschen Institut fir Normen e.V. (DIN), von
Expertinnen aus Wirtschaft, Forschung, der
Verbraucherseite und der o6ffentlichen Hand
entwickelt. Es gibt sie fir ein breites
Themenspektrum, auch fir den Umgang mit
Bdumen. DIN-Normen gehéren zu den
normativen Regelungen, sie sind grundsatzlich
freiwillig, wenn sie zum Inhalt von Vertragen
werden, oder der Gesetzgeber ihre Einhaltung
vorschreibt, werden sie bindend. Wer DIN-
Normen, die ein anerkanntes Regelwerk der
Technik darstellen, jedoch anwendet, kann
eine  richtige  Verhaltensweise einfach
nachweisen (vgl. DIN e. V.). Sie beinhalten
sachbezogene fachliche
Handlungsanweisungen, die allen Beteiligten
hinlangliche Mdoglichkeiten zur Entscheidung
geben (FGSV 2006, S.10). Die DIN-18920 bspw.
behandelt den Schutz und die Erhaltung von
Bdumen und sonstiger Vegetation wahrend

der Vorbereitung und der Durchflihrung von

Baumalinahmen (vgl. ebd.).

Die Forschungsgesellschaft,
Landschaftsentwicklung, Landschaftsbau e.V.
(FLL) bringt Richtlinien zum Baumschutz
heraus, unter anderem die ZTV Baumpflege.
Die erste Ausgabe der ZTV-Baumpflege wurde

1987 veroffentlicht, es folgen weitere
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Uberarbeite Ausgaben 1993, 2001, 2006 und
die aktuellste im Sommer 2017 (vgl. FLL). Die
ZTV-Baumpflege stellt dem Berufsstand
ahnlich wie die DIN-Normen ein Regelwerk
bereit. Die ZTV-Baumpflege definiert Begriffe
sowie Anforderungen an Leistungen und
Baustoffe speziell fir die Baumpflege. Fir die
aktuellste Version spielen besonders die
Schwerpunkte Jungbaumpflege, Artenschutz
und Kronensicherung, sowie
Begriffsbestimmungen eine wichtige Rolle

(vgl. ebd.).
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In diesem Kapitel wird erlautert, welche Rolle
StralRenbdume in der StralRenraumplanung
haben. Dazu werden zuerst beschrieben, wie
der Ablauf eines Strallenplanungsverfahren in
Hamburg ist und welche Akteure an diesem
beteiligt sind. Dabei wird sich auf Bau- und
Sanierungsmalinahmen beschrankt, der
Ablauf von neuen Planungen wird nicht
thematisiert. Des Weiteren wird erldutert, wie
bei Planungen mit Stralenbdumen
umgegangen wird. Dabei spielen sowohl die
Bestandsbdaume als auch Neupflanzungen eine

Rolle. Ein weiterer Aspekt ist die Gewichtung

von StraRenbdumen in Interessenskonflikten.

AKTEURE

LSBG
V)
Vorstellung 1.Verschickun
Ausschtisse : 9
e =
Bezirksdamter TOB
-~ -

gehort zu den TOB

Abb. 12: Beteiligte an StraRenplanungsverfahren des LSBG in Hamburg
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Die Aufgaben und Pflichten fir den Bau die
Unterhaltung und der Betrieb von Strallen
werden als Stralenbaulast bezeichnet. Unter
diese Aufgaben und Pflichten fallt auch das
Bepflanzen der Stralle (vgl. FGSV 2006, S.8 f.).
Die Erflllung dieser Aufgaben und Pflichten
liegt beim StraBenbaulasttrager. Dieser
bestimmt den Umfang und den Zeitpunkt von
entsprechenden MaRnahmen (vgl. Interview
Grote). In Hamburg liegt die StraRenbaulast
bei der Stadt Hamburg. Die StraBen der Stadt
sind in sogenannte Hauptverkehrs- und
Bezirksstraflen unterteilt. Welche Strafle in
welchen Bereich fillt, ist im Hamburgischen
Wegegesetz (HWG) geregelt. Bei
Hauptverkehrsstralen ist die BWVI (Behorde
flr Wirtschaft, Verkehr und Innovation)
StraRenbaulasttrager, bei
Bezirksstrallen sind es die Bezirksamter.
Diese ibernehmen bei Sanierungs- oder
UmbaumaRnahmen im Bereich von
BezirksstraBen die  Planung und
Ausfiihrung. Bei HauptverkehrsstralSen
wird von der BWVI meist der LSBG als

Realisierungstrager  eingesetzt  (vgl.

Interview Grote; Interview Wallstabe).
Blrgerbeteiligung B i
Der LSBG erhdlt von der BWVI i.d.R.

projektbezogene Auftrage (siehe Abb.
Nr. 12), erarbeitet aber auch
bestehende Bedarfe im Bereich der

Hauptverkehrsstralen. Grundlage fir
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Sanierungs- oder UmbaumaRnahmen sind
bestehende Plane meist Bebauungsplane oder
Baustufenplane (vgl. ebd.). Im Hamburger
Stadtgebiet gibt es kaum Flachen, die keiner
Plangrundlage unterliegen. Liegt der Fall vor,
dass es keine Plangrundlage gibt, besteht die
Planung meist darin, dass eine neue Stralle
gebaut wird. Hierflr wird im Zuge dessen ein
vorhabenbezogener Bebauungsplan
aufgestellt (vgl. Interview Wallstabe). Die
Plane konnen als Grundlage genutzt werden,
da sich Umbau- oder SanierungsmaBnahmen
im Verkehrsbereich meist auf die in den
StraRenverkehrsflache

Planen als

ausgewiesene Flachen beschranken. Ist dies

nicht der Fall wird eine Zustimmung fur die
aulerhalb der StraBenverkehrsflachen
geplanten Malnahmen von den

entsprechenden Bezirksamtern benétigt. Da

bestehende Plane Grundlage von
Verkehrsplanungen sind, muss kein
Planfeststellungs-, oder

Plangenehmigungsverfahren erfolgen. Somit
ist keine formale Beteiligung erforderlich (vgl.
Interview Grote). Es erfolgt allerdings eine
Abstimmung mit den Tragern Offentlicher
Belange (TOB). Bevor deren Einbezug in die
Planung erfolgt, werden die bezirklichen
Ausschisse Uber die geplanten MaBRnahmen in

Kenntnis gesetzt (siehe Abb. Nr. 12 und 13).

Abb. 13: Ablauf eines Strallenplanungsverfahren des LSBG bis zur 1.Verschickung

Bdume in der StraRenraumplanung
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Diese kénnen Einwendungen vorbringen und
Anderungen vorschlagen, die in den meisten
Fallen vom LSBG umgesetzt werden. Meist ist
es eine kooperative Zusammenarbeit. Falle in
denen Projekte durch eine Ablehnung des
bezirklichen Ausschusses nicht durchgefiihrt
wurden sind in Hamburg nicht bekannt (vgl.
Telefoninterview  Birgerinformationssystem
der Bezirksversammlung Wandsbek).

Zu den TOB gehéren die Bezirksdmter auf
deren Gebiet die Planungen erfolgen, sowie
die BWVI und die Hamburger Umweltbehorde.
AuRerdem das Amt fur Verkehr, die
Busbetriebe, das Denkmalschutzamt und die
Polizei sowie viele weitere TOB. Diese erhalten
in der sogenannten 1. Verschickung die
Vorplanung zu den entsprechenden Projekten
und werden dazu aufgefordert ihre
Stellungnahmen abzugeben (vgl. ebd.).

In den Bezirksamtern geht die 1. Verschickung
an alle Fachbereiche, deren Zustandigkeiten

von den Planungen beriihrt werden. So z.B.

der Fachbereich Management des
offentlichen Raumes; Stadtgriin, um die
Malnahmen bzgl. der Grinflichen und
Bdume zu begutachten (vgl. Interview
DrieBelmann).

Die abgegebenen Stellungnahmen werden an
den Realisierungstrager zurlick geschickt und
von diesem in die weitere Planung mit
einbezogen (siehe Abb. Nr. 14). Falls
Planungen, bzw. Teile dieser, von den TOB
abgelehnt werden oder es
Verbesserungsvorschlage gibt, ist es Aufgabe
des Realisierungstragers abzuwdagen, welche
Variante die bestmoglichste ist. Die
aufgearbeiteten Plane werden schliefRlich in
der Schlussverschickung erneut an die TOB
geschickt (siehe Abb. Nr. 14). Die Plane der
Schlussverschickung werden an die
Ausfiihrungsplanung weiter geleitet und
darauf aufbauen mit der Planung begonnen
(vgl. Interview DrieBelmann; Interview

Wallstabe). Ist ein TOB mit den endgiiltigen

Abb. 14: Ablauf eines StraRenplanungsverfahren des LSBG bis zu Schlussverschickung

Bdume in der StraRenraumplanung
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Planen nicht zufrieden, besteht die
Moglichkeit sich an den Realisierungstrager zu
wenden, mit diesem in Kontakt zu treten und
moglichst einen Kompromiss zu erzielen (vgl.
Interview DrieRelmann). Der LSBG sucht in
den letzten Jahren vielfach bevor die Analyse
beginnt den Kontakt zu den Bezirksamtern,
um mit diesen zu besprechen, ob das Projekt
realisierbar ist. Dabei kann bereits zu einem
friihen Zeitpunkt die Erkenntnis kommen, dass
das Projekt nicht realisierbar ist. Dies flhrt
dazu, dass es statt einer UmbaumaRRnahme zu
einer Sanierung kommt. Ein solches Vorgehen
stellt sicher, dass im weiteren Verlauf der
Planung Arbeit, Zeit und Geld gespart wird
(vgl. ebd.).

StraRenbdume gehoéren i.d.R. zur im
Bebauungsplan ausgewiesenen
StralRenverkehrsflache. Daher gelten fiir diese
nicht die gdngigen Vorschriften, u.a. die der
Hamburgischen Baumschutzverordnung (vgl.
Interview Grote). Es gelten in Hamburg keine
Richtlinien, in wie weit StraRenbdume bei
Verkehrsplanungen bericksichtigt werden
missen. Es ist das geltende Naturschutzgesetz
zu beachten (vgl. Interview Wallstabe). Der
Baum- und Artenschutz wird bei
Verkehrsplanungen inhaltlich beachtet, im
Vordergrund steht jedoch die Funktion der

StralRe (vgl. Interview Grote). So bendtigt z.B.

der LSBG wenn er Baume innerhalb der

Bdume in der StraRenraumplanung

StraRenverkehrsflache fallen mochte, keine
Fallgenehmigung und darf zugunsten der
Verkehrssicherheit dies auch auBerhalb der
Zeit, in der es laut Hamburgischer
Baumschutzverordnung zulassig ist, tun. Dazu
ist eine Genehmigung von den jeweiligen
Bezirksamtern notig. Diese
Ausnahmeregelungen wurden zugunsten der
Verkehrssicherheit getroffen (vgl. ebd.).

Die bestehenden, bzw. zukiinftigen
Baumstandorte werden bereits zu Beginn der
Planlberlegungen in den Planungsprozess mit
einbezogen. Denn die Bepflanzung ist ein
Bestandteil des Entwurfes und muss daher
umfassend beriicksichtigt werden (vgl. FGSV
2006, S.9). In Hamburg ist dieses Vorgehen die
Regel. Denn Baume und die Baumbilanz, wie
viele Baume gefillt, wie viele neu gepflanzt
werden, sind aktuell ein wichtiges Thema. Auf
politischer Ebene sind Baume in den Blick der
Politikerlnnen geriickt. Planerinnen sprechen
davon, dass Baume in Hamburg ,heilig” sind
(vgl. Interview DrieRelmann; Interview
Freund). Von der Politik, in Form der
bezirklichen Ausschisse, wird haufig ein eins
zu eins Ausgleich bei Baumfallungen in
Verkehrsplanungen gefordert. Denn die Politik
greift das fur die Birgerlnnen wichtige Thema
auf (vgl. Interview DrieRelmann).

Das Thema Stralenbdume wird von den
Verkehrsplanerinnen bereits in der Analyse
des  Planungsgebietes  behandelt  (vgl.
Interview Grote; Interview Wallstabe). Ein
wichtiges Instrument ist dabei die digitale

Datenbank des Hamburger Baumkatasters.
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Mit diesem koénnen die bestehenden
Baumstandorte  ermittelt werden  (vgl.
Interview DrieBelmann). Der Baumbestand
wird im weiteren Verlauf mit einem, einer
Baumgutachterln  begutachtet und auf
Grundlage dieser Ergebnisse wird in der
Planung weiter mit dem Baumbestand
verfahren. Im Zuge der 1. Verschickung an die
TOB erhalten die Bezirksimter die Pline zu
den Projekten. Der Fachbereich Management
des offentlichen Raumes; Stadtgriin
begutachtet die Planungen bzgl. des
Baumbestandes.  Diese  bewerten  die
Maflnahmen und schicken die Stellungnahme
an den LSBG zuriick. Dabei geht es den
Bezirksdmtern vielfach nicht um das einzelne
Exemplar Baum, sondern den Baumstandort,
der zu erhalten ist. Oder das fur diesen
zumindest ein qualitativer Ausgleichsstandort
geschaffen wird.
Der LSBG wadgt im
weiteren Verlauf
der Planung ab, ob
die Belange des
Fachbereiches bzgl.
der Bdume oder
andere Belange

wichtiger sind. Die

Fachbereiche der

Bezirke  begleiten
die Planungen und
BaumaBnahmen  des
LSBG Baumgutachterisch. Das Bezirksamt hat
das Hintergrundwissen, welche Grundstiicke

die an den StralRenplanungsprojekten liegen

Bdume in der Stralenraumplanung

bebaut werden sollen. Und welche
Baumstandorte im Zuge dieser
Baumalnahmen entfallen wiirden. Dann ist es
nicht sinnvoll dem LSBG die Fallungen im Zuge
der StraRenverkehrsplanung zu verweigern
(vgl. Interview DrieRelmann). Bei sehr
erhaltenswerten Bdaumen kommen
Wurzelgrabungen zum Einsatz, die Aussagen
daruber liefern wo die Wurzeln verlaufen. Dies
wird gemacht, um festzustellen, in welchem
Bereich die Bordsteinkante zu verlegen ist,
ohne den Wurzelbereich zu schadigen (vgl.
ebd.). Friiher wurde dabei von
Verkehrsplanerlnnen in  Planungen die
Bordsteinkante meist direkt neben den
Baumgesetzt, in der Annahme dieser kdnnte
damit gut weiterleben. Dies ist heutzutage nur
noch sehr selten der Fall. Bei den
Verkehrsplanerinnen ist verbessertes Wissen
zum Umgang mit
Bdaumen vorhanden (vgl.
ebd.). Im Zuge der
BaumaRnahmen ist es
mittlerweile haufig der
Fall, dass die

Standortbedingungen
der Bdume verbessert
werden. Dies wird u.a.

durch den Austausch des

Baumsubstrates oder

Abb. 15: Plankenschutz eine VergroRerung der

Baumscheibe erreicht (vgl.
Interview Grote; Interview Wallstabe).
Waéhrend der Baumalnahmen wird der

Baumstamm durch einen Plankenschutz
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(siehe Abb. Nr. 15) geschitzt und der
Wurzelraum um den Baum herum durch
Absperrungen vor dem Befahren von
Baumaschinen geschitzt (vgl. Interview
Grote).

In der heutigen Verkehrsplanung schreibt der
LSBG fiir die BaumalRnahmen eine Stelle aus,
die dafiir zustandig ist, zu Gberwachen, dass
die Baume wahrend der Baumalnahmen nicht
durch unsachgemaRes Vorgehen geschadigt
werden (vgl. Interview Wallstabe). Das ist
wichtig, da haufig bei Architektinnen,
Ingenieurlnnen und Bauarbeiterinnen
fehlendes Fachwissen herrscht, wie mit
Bdumen umzugehen ist, damit sie keinen
Schaden nehmen (vgl. Interview Freund).
Gefdllt werden Baume i.d.R. nur, wenn die
Verkehrsplanung Platzbedarf fiir verkehrliche
Nutzungsflaichen hat, die nicht anders
unterzubringen sind. Die Baume krank sind
oder die BaumaBnahmen nicht ohne Schaden
Uberstehen (vgl. Interview Wallstabe). Wenn
Bdume gefillt werden, missen haufig
AusgleichmalBnahmen erfolgen. Diese erfolgen
wenn moglich im Planungsgebiet, kbnnen aber
im gesamten Bezirksgebiet gepflanzt werden
(vgl. ebd.)

In der 1. Verschickung markiert der LSBG die
fiir ihn moglichen neuen Baumstandorte. Die
Auswahlkriterien fiir diese sind einfach: es
werden Baume gepflanzt, wo oberirdisch
genigend Platz ist und keine Leitungen im
Boden verlaufen (vgl. Interview Wallstabe).
Neupflanzungen werden heute deutlich

anders ausgefihrt als noch vor einigen Jahren.
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Heute wird ein spezielles Baumsubstrat
eingesetzt. Die Pflanzgruben sind was das
Volumen angeht deutlich groRer, ebenso wie
die der oberflachlichen Baumscheiben (vgl.
Interview Grote; Interview Wallstabe). Die
Auswahl der Baumarten wird von den
Bezirksdamtern bestimmt (vgl. Interview
Wallstabe). Durch den Klimawandel bedingt
wird die Baumartenauswahl zukiinftig noch
mehr in den Fokus riicken (vgl. Kapitel 3.5.;
Interview Grote). Momentan werden vor
allem Baumarten eingesetzt, die sich im
extremen Standort Straenraum bewahrt
haben. Bei einer StraRe mit Allee Charakter
wird die Baumart gepflanzt, die im Ubrigen
StraRenraum vorhanden ist, um das
einheitliche Strallenbild zu erhalten. Es
werden auch neue Baumarten, besonders im
Hinblick auf den Klimawandel getestet. Ob
sich diese im Standort StraRenraum
bewdhren, wird sich erst in einigen Jahren
herausstellen. Diese Versuchspflanzungen sind
sehr wichtig. Denn wenn zukiinftig bewahrte
Baumarten im Stralenraum wegen der
Verdanderungen durch den Klimawandel
ausfallen, ist das Wissen vorhanden, welche
alternativen Baumarten mit dem Standort im
StraBenraum zurechtkommen. Von der Politik
wird haufig gefordert, dass einheimische
Baumarten zu pflanzen sind (vgl. Interview
DrieRelmann).

Bei Malnahmen des LSBG fillt in deren
Verantwortungsbereich auch die Organisation
von Baumfillungen und Neupflanzungen.

Friher lag dies im Zustandigkeitsbereich der
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Bezirke. Im Zuge der Zustandigkeitsanordnung
und der Verwaltungsreform der Stadt
Hamburg erfolgte eine Umstrukturierung,
sodass nun der LSBG zustandig fur Fallungen
und Neupflanzungen im Bereich des
StraBenverkehrsraumes ist (vgl. Interview
DrieRelmann; Interview Wallstabe). Dieses
Vorgehen fr den Aufwand des
Pflanzgrubenaushubes ist sinnvoller, als wenn
dieser erst im Anschluss der StraRenarbeiten
erfolgt (Interview DrieRelmann). Die
Bezirksamter arbeiten jedoch weiterhin eng
mit dem LSBG zusammen. Dieser hat die
Vorgaben fir Neupflanzungen wegen der
Erfahrungswerte von den Bezirksamtern
Ubernommen. Das Interesse der Bezirksamter
an diesen MaRRnahmen ist nicht nur fachlich,
denn die Unterhaltungspflege der Baume fallt
nach Beendigung der Baumalinahmen in den
Zustandigkeitsbereich der Bezirksamter zurtick
(vgl. Interview DrieRelmann; Interview
Wallstabe). AuRerdem darf nicht vergessen
werden, dass die Mitarbeiterlnnen des LSBG in
Bezug auf den Umgang mit Bdumen keine
Expertinnen sind. Sie verlassen sich auf die
Stellungnahmen der Expertlnnen aus den
Bezirksamtern, die im Zuge der 1.
Verschickung  abgegeben  werden  (vgl.
Interview Wallstabe). Beriicksichtigt werden
im Zuge der BaumalRnahmen die in Kapitel 3.6.
genannten Richtlinien und Normen
bericksichtigt.

Von der Umweltbehérde gibt es einen

Arbeitskreis ,Stadtbaum®. In diesem treffen

sich die flr das Strallengriin Verantwortlichen

Bdume in der StraRenraumplanung

aus den Bezirksamtern einmal im Monat (vgl.
Interview DriefRelmann). Insgesamt wird auf
Baumerhaltung, Standortverbesserung und
den Prozess von Baumpflanzungen bei
StraBenplanungen inzwischen deutlich mehr
Wert gelegt. Der LSBG versucht momentan in
seinen Planungen meist SO viele
Bestandsbdaume wie moglich zu erhalten, u.a.
um die Planungen besser von den Fachamtern
und Ausschissen der Bezirke anerkannt

werden (vgl. ebd.).

Bei der Uberplanung von StraBenziigen
kommt es zwangsweise zu Konflikten
zwischen  verschiedenen  Nutzungen. In
Hamburg ist das Thema ,,Fahrrad fahren“ und
damit  verbunden Fahrradwege und
Fahrradstreifen sehr prdsent. Diese werden
vielfach neu angelegt, was Platz im
StraRenraum kostet. Dieser Platz ist jedoch
selten zu genige vorhanden (vgl. Interview
DrieRelmann; Interview Wallstabe).

Im Vordergrund der StraRenplanung steht der
Auftrag, den der LSBG bekommt. Im Zuge
dessen werden in den ersten Planungen
mehrere Alternativen erarbeitet und diese der
BWVI vorgestellt. Wenn es aus Sicht des LSBG
sinnvoller erscheint zugunsten von Baumen
z.B. einen Radfahrweg anstatt eines
Schutzstreifens zu errichten, wird diese

Moglichkeit der BWVI vorgestellt. Als
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Auftraggeber entscheidet dieser dann, welche
Alternative weiter zu verfolgen sind (vgl.
Interview Wallstabe).

Bei der Bewertung der 1. Verschickung wird
von den Griindmtern der Bezirke begutachtet,
welche Bestandsbaume erhalten werden und
welche aus Sicht des LSBG im Zuge der
Planung zu féllen sind. Die Griindmter prifen
im Zuge ihrer Stellungnahme, welche
Baumstandorte erhaltenswert sind und ob
diese durch Veranderungen der Planung nicht
doch zu erhalten sind. Dies wird in
Zusammenarbeit u.a. mit dem Fachbereich
Tiefbau getan, um alternative Planungen zu
erarbeiten. Diese Uberlegungen, oder die
Aussage, dass der Baumstandort zu erhalten
ist, werden dem LSBG im Zuge der
Stellungnahme  zurlick geschickt. Diese
eingebrachten Belange haben in der
Abwdgung des LSBG meist einen hohen
Stellenwert (vgl. Interview DrieBelmann).
Wenn der Baumstandort im Zuge der Planung
nicht zu erhalten ist und die Planung aus Sicht
des Bezirksamtes eine Aufwertung des
StraRenraumes oder eine Verbesserung der
Verkehrssicherheit bringt, wird der Verlust des
Baumstandortes vom Bezirksamt akzeptiert
(vgl. ebd.). Fir  diesen ist eine
AusgleichsmaRnahme zu schaffen. Fir die
Abwagung des Bezirksamtes zu den
Baumstandorten ist es entscheidend, wie der
gesamte Umgang mit dem Baumbestand im
Planungsgebiet ist. Entfallt ein Baumstandort
der von schlechter Qualitat ist und fiir den ein

qualitativ besserer geschaffen wird, wird das
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Bezirksamt diesem Vorgehen zustimmen.
Entfallt ein qualitativ hoher Standort, fir den
kein entsprechender Ausgleich im
Planungsgebiet geschaffen wird, prift das
Bezirksamt ob dieses Vorgehen anders
umzusetzen ist oder der Ausgleich an einem
anderen Ort im Bezirk erfolgen kann. Des
Weiteren wird geprift, inwieweit im
StraRenquerschnitt Platz fiir Ausgleichs- und
Neupflanzungen vorhanden ist.

Einen besonderen Erhaltungswert haben alte
Baumbestiande und Alleen, denn diese haben
auch einen stadtebaulichen Erhaltungswert
(vgl. Interview DrieRelmann; Interview
Freund). Bei einem Projekt, bei dem ein
ganzer StraRenzug gefallt werden miisste, um
die  entsprechenden  Umbaumafinahmen
durchzufiihren, wird dieses in einigen Fallen
zum Erhalt  der Baume in eine
InstandsetzungsmaBnahme umgewandelt (vgl.
Interview DrieBelmann).

Darliber hinaus existiert die Moglichkeit des
Grunderwerbsverfahrens far neuen
StraRenraum. Ziel der MaRnahme ist, u.a. fir
die StraRenbdume mehr Platz zu erwerben. Im
Zuge eines solchen Verfahrens werden dann
mehrere Nutzungen in Einklang gebracht (vgl.
Interview Wallstabe). Wenn der Baumbestand
erhaltenswert, der Platzbedarf fiir andere
Nutzungen notwendig ist, ist der Grunderwerb
ein mogliches Instrument, um die Nutzungen
in Einklang zu bringen. Allerding ist das ein
Zeit- und Kostenintensives Verfahren (vgl.

ebd.).

Seite 47



Der LSBG wagt in seiner weiteren Planung die
Uberlegungen aus den Stellungnahmen ab.
Dabei ist zu beachten, dass nicht nur die
Stellungnahme der Bezirksamter in Hinsicht
auf Baumerhalt zu bericksichtigen sind,
sondern die aller anderen TOB sowie auf die
Verkehrssicherheit. Der LSBG entscheidet
nach eigenem Ermessen, ob die
Baumstandorte erhalten oder zugunsten der

Planung gefallt werden (vgl. ebd.).

Bdume in der Straflenraumplanung
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Die Formen von offentlicher Beteiligung

gliedern sich prinzipiell in formelle, gesetzlich
verankerte und informelle, nicht gesetzlich
vorgeschriebene Verfahren.

Viele Infrastrukturvorhaben dirfen nur

ausgefiihrt oder gedndert werden, wenn zuvor
ein Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt
wird. In Hamburg ist das Rechtsamt der BWVI

die  zustandige  Planfeststellungs- und

Anhorungsbehorde (vgl. hamburg.de GmbH &

Co. KG b.). Innerhalb des

Planfeststellungsverfahrens ist die formelle
Biirgerbeteiligung durch die o6ffentliche
Auslegung der Planunterlagen, die Moglichkeit
der Stellungnahme und den
Erdrterungstermin

vorgegeben (siehe

Planfeststellungsverfahren

den Planungsprozess. Von Beteiligungsformen
mit schwacher Einflussnahme, wie z.B. der
das

Unterrichtung der Biirgerlnnen Uber

geplante Projekt. Bis hin zu starker
Einflussnahme wie dem Vernehmen, hierbei
konnen die Beteiligenden durch eine Veto
Projekte verhindern (vgl. ebd., S.54). Formelle
Beteiligung findet bei Planungsverfahren auf
allen staatlichen Ebenen statt. In der Regel
geschieht dies durch eine zweistufige
Beteiligung. Die erste Stufe findet im Rahmen
der offentlichen Auslegung des Planes statt.
Dort kénnen die zu Beteiligenden Einwadnde
und Stellungsnahmen zu dem Projekt
abgeben. Dieses wird im Vorfeld durch die
ortliche Bekanntmachung, meist durch die

Zeitungen,

veroffentlicht (vgl.

Abb. Nr. 16). . :
) Erarbeitung der Priifung auf Unabha ng'ges |n5t|tUt
Antragsunterlagen Antrag auf \éollsténdigk_e"
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Sie  dient  zur
?“ [ Einleitung der Anhérung a.). Am SChWa rzen
Information  und 3 . .
2 Brett der Gemeinde, in
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Konsultation der g Trager 6ffendicher} Auslegungim { Naturschutz- w
= Belange Bezirk (1 monat) vereine Hambu rg des
Birgerinnen (vgl HE e [roungbeno o\ Amorngbehorde
' %\ Ende der Einwendungs- und Stellungnahmefrist BeZirksa mtes oder
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o e dem Internet, wird die
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Beteiligungsverfah
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[

abschlieBende Stellungnahme, Anhorungsergebnis

ren haben eine

unterschiedliche
Planfest-
stellungs-

beschluss

Intensitat bzgl. der

Einflussnahme auf

Abb. 16: Vorgehensweise Planfeststellungsverfahren in Hamburg
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) ebd.).
Anhdrungsbehorde
Die Planunterlagen,
die Beteiligten sprich die das
Planfeststellungsbehdrde [ﬁ
Auslegungim Vo rh da be n
Bezirk (2wochen)
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betreffenden Planzeichnungen und die dazu

eingereichten erganzenden Unterlagen,
werden in den Gemeinden, in Hamburg in den
Bezirken, fiir einen Monat oOffentlich
ausgelegt. Die Birgerlnnen konnen diese
wiahrend der Offnungszeiten der Behérden
einsehen. Nicht mit ausgelegt werden i.d.R.
Gutachten, wenn sie sich nicht auf die
Darstellung und Auswirkungen des Vorhabens
beziehen und die Stellungsnahmen anderen
Behorden. Die Birgerinnen, die Einsicht in die
Dokumente nehmen, kdnnen sich diese in der
Behorde kopieren (vgl. ebd.).

Zwei Wochen nach Ende der Auslegung endet
die Frist zur Einwendung und Stellungnahme.
Diese sind schriftlich bei der zustandigen
Behorde einzureichen. Gemeinden, deren
Gebiet von dem Vorhaben betroffen sind,
haben ebenfalls die Moglichkeit zu Einwand
und Stellungnahme. In Hamburg sind es die
angrenzenden Bezirke und benachbarten
Gemeinden in den umliegenden
Bundesldandern. Einwendungen miissen mind.
den Namen und die Anschrift der
Einwenderlnnen enthalten und erkennen
lassen, welches Rechtsgut durch das
Planvorhaben verletzt wird, sowie eine
Begriindung dazu. Es besteht die Mdglichkeit,
Sammeleinwendungen  einzureichen, auf
denen der Text vorformuliert ist und sich die
Biirgerlnnen nur noch eintragen missen.
Dabei ist jedoch ein Bevollmachtigter, eine
Bevollmachtigte festzulegen. Dokumente,

welche nach Ende der Frist fir Einwendung

und Stellungnahme eingehen, miissen von der
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Planfeststellungsbehérde  nicht  beachtet
werden. Es konnen bereits vorgebrachte
Argumente durch weitere Griinde gestarkt
werden, vor allem durch solche, die erst
spater ermittelt wurden (vgl. ebd.).

Wurde eine Auslegung oder Einwendung auf
Grund eines Urlaubs oder sonstiger Griinde
versaumt, besteht die Moglichkeit bei der
Anhorungsbehorde die Wiedereinsetzung in
den vorigen Stand zu beantragen, wenn das
Planungsverfahren noch nicht abgeschlossen
ist. In so einem Fall besteht die Moglichkeit,
gerichtlich gegen das Vorhaben vorzugehen
(vgl. ebd.).

Die zweite Stufe besteht aus einem
Erorterungstermin (iber die eingegangenen
Einwdnde und Stellungnahmen (siehe Abb. Nr.
16). Bei diesem Termin besteht die
Moglichkeit offene Fragen und Einwendungen
mit den Antragsstellern und den Behoérden zu
klaren. Bei kleineren Verfahren wird meist ein
Tag fiir diesen Termin angesetzt. Ist es ein
grolRes Verfahren mit vielen
Einwendungseingdngen, wie z.B. das Projekt
Flughafen Berlin-Brandenburg, konnen es bis
zu zwei Wochen sein. Das
Infrastrukturplanungsbeschleunigungsgesetz,
welches seit 2006 in Kraft ist und das fur
StraRenplanungsverfahren wirksam ist, gibt
den Behorden die Moglichkeit, nach ihrem
Ermessen Zu entscheiden, ob ein
Erorterungstermin stattfindet oder nicht.
Wenn die Behorde keinen Termin ansetzt,

kann dies von Seiten der Biirgerinnen nicht

verlangt werden (vgl. ebd.). Sollte der Termin

Seite 50



stattfinden, ist er nach dem
Offentlichkeitsbeteiligungsgesetz des Bundes
grundsatzlich 6ffentlich. Es wird ein Protokoll
angefertigt, welches angefordert werden
kann. Ein Erdrterungstermin ist nur sinnvoll,
wenn er fair und sachbezogen ablauft. Nach

Ende der Einwendungen sollte seitens der

Anho6rungsbehorde, der
Planfeststellungsbehorde, eine
zusammengefasste Stellungnahme zum

Ergebnis des Verfahrens veroffentlicht
werden. Diese enthilt u.a. die AuRerungen
der Behorden sowie die Punkte, in denen
Kompromisse erzielt und auch jene in denen
dies nicht erreicht wurde. AuBerdem eine
zusammenfassende Darstellung der
Umweltauswirkungen des Vorhabens, der
MaBnahmen durch die gravierende
nachteilige Umweltauswirkungen vermieden
oder ausgeglichen werden und der
getroffenen Ersatzmallnahmen nach § 11
UVPG (Gesetz Uber die

Umweltvertraglichkeitsprifung) (vgl. ebd.).

Es gibt jedoch zum Planfeststellungsverfahren
seit 1996 eine einfachere Variante: die
Plangenehmigung (vgl. Unabhangiges Institut
flir Umweltfragen e.V. b.). Diese wird ohne die
Offentlichkeitsbeteiligung und der Beteiligung
der anerkannten Naturschutzverbdnde sowie
ohne Umweltvertraglichkeitsprifung
durchgefihrt. Eine Plangenehmigung ist nur
unter bestimmten Voraussetzungen anstelle
des Planfeststellungsverfahrens

durchzufiihren (vgl. ebd.). Voraussetzung ist
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u.a., dass die Rechte anderer nicht oder nur
geringfligig betroffen sind oder sich diese mit
der Inanspruchnahme ihres Eigentums
schriftlich  einverstanden  erkldaren. Des
Weiteren missen die von der Planung
beriihrten Behorden die Moglichkeit haben
sich zu dem Vorhaben zu duBern (vgl. ebd.).
Ansonsten hat ein
Plangenehmigungsverfahren  die  gleiche
Wirkung wie ein Planfeststellungsverfahren,
bis auf die enteignungsrechtliche Vorwirkung
(vgl. ebd.).

Da bei Plangenehmigungsverfahren keine
formelle Birgerbeteiligung erfolgen muss,
erfolgt eine Beteiligung Uber informelle

Verfahren.

An den formellen Beteiligungsformen wird
von Seiten der Birgerlnnen haufig Kritik
gelibt. Ein moglicher Grund dafir und das
fehlende Interesse ist die gefilihlte mangelnde
Einflussnahme seitens dieser auf die
MaRnahmen. Uber die Notwendigkeit einer
geplanten MalRnahme erfolgt i.d.R. keine
Beteiligung. Das geschieht im Normalfall im
Vorfeld der Beteiligung durch die Vorhaben-
oder Planungstragerinnen. Relevante
Unterlagen werden erstellt und als
Planentwurf eingereicht. Erst im Anschluss
dieses Prozesses beginnt das Verfahren mit
der gesetzlich vorgeschriebenen Beteiligung.
Daher ist keine  Einflussnahme  der
Birgerinnen auf das Vorhaben im Sinne eines

gemeinsam erarbeitenden Planes gegeben

(vgl. Albrecht et. al. 2013, S.58). Weitere
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Kritikpunkte sind, dass auf Grund der engen
Beteiligungsfristen keine ernsthafte
Beteiligung durch Abwagung von Vor- und
Nachteilen moglich ist. Des Weiteren sind die
Planunterlagen vielfach uniibersichtlich, sowie
nicht  allgemeinverstandlich und  den
Birgerinnen fehlt es haufig an fachlichem,
bzw. juristischem Beistand um Einwendungen
formal richtig einreichen zu kénnen (vgl. ebd.).
AuBerdem sehen sie sich in den
Erdrterungsterminen meist vielen
Fachbehorden, Anwaéltinnen und
Gutachterlnnen des Projektes gegeniber, was
die Birgerinnen in die Defensive drdng. In
diesem Schritt ist es daher sinnvoll sich als
Biirgerin des Sachverstandes von
Gutachterlnnen zu bedienen oder sich
anwaltlichen Rat zu holen (vgl. Unabhéngiges

Institut fir Umweltfragen e.V. a.).

Die informellen Beteiligungsverfahren sind als
Versuch zu bezeichnen, die von Birgerlnnen
gewlinschte starkere Einbindung in
Planungsprozesse zu beachten. Gleichzeitig
soll eine Akzeptanzliicke seitens der
Bilirgerinnen fir Projekte geschlossen werden.
Informelle Beteiligungsverfahren sind
gesetzlich nicht vorgeschrieben, sie sind eine
zusatzliche Einbindung der Betroffenen in den
Planungsprozess. Im Vergleich zu formellen
Verfahren zeichnen sie sich u.a. durch eine
Ergebnisoffenheit des Verfahrens und die
Bericksichtigung subjektiver Interessen aus
(vgl. Albrecht et.al. 2013, S.55). Die

Moglichkeiten der informellen Beteiligung
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werden fortlaufend weiterentwickelt, sodass
mittlerweile ein  breites Angebot an
Beteiligungsformen existiert, welche speziell
auf Projekte abgestimmt werden.
Entscheidend dabei ist das Ziel, welches durch
die Beteiligung erreicht werden soll (vgl. ebd.,
S.56). Ist bspw. eine politische Entscheidung
kurzfristig zu implementieren, so ist eine
Petition sinnvoller als eine Zukunftswerkstatt,
die auf die Erarbeitung langfristiger Visionen
abzielt (vgl. ebd.).

In der heutigen Gesellschafft ist es sehr
wichtig, den betroffenen Biirgerlnnen die
Moglichkeit zu geben, sich in einer
Atmosphare der Gleichberechtigung mit den
Vorhabentragerinnen Gber geplante
Handlungen auszutauschen, diese Zu
diskutieren und gemeinsam Losungsansatze zu
erarbeiten. Die informelle Birgerbeteiligung
stellt eine Funktionsbereicherung zu den
formellen Verfahren dar. Die informellen
Verfahren werden jedoch nur dann zu einem
befriedigenden Ergebnis fir alle Beteiligten
fuhren, wenn alle Seiten bereit sind sich fair
und offen einer Diskussion zu stellen. Alle
Beteiligten missen in den Verfahren
gleichberechtigt sein und die Maoglichkeit
haben ohne Zwang ihre Interessen darzulegen
(vgl. ebd., S.58).

Bei informellen Verfahren spielen besonders
die Kriterien Fairness, Kompetenz, Effizienz
und Legitimation eine Rolle.

Das Kriterium Fairness bezieht sich auf die
Reprasentativitat aller

angemessene

betroffenen Blrgerinnen, sowie die
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Moglichkeit aller  Teilnehmerlnnen am
Beteiligungsprozess ihre Anregungen und
Forderungen einzubringen.

Alle zu Beteiligenden sollen in der Lage sein,
die Gesamtheit der AuBerungen und
Meinungen zu verstehen und beurteilen zu.
Um in der Lage zu sein, sich eine Meinung zu
bilden. Das ist Aufgabe der Initiatorlnnen des
Beteiligungsverfahrens. Das ist unter dem
Kriterium der Kompetenz zu verstehen. Im
Zuge dessen wird der Anspruch an die
Teilnehmerlnnen gestellt, ihre Meinungen und
Einschatzungen so zu formulieren, dass diese
einen kommunikativen Austausch
ermoglichen (vgl. ebd., S.55 f.).

Viele der Teilnehmerinnen halten sich jedoch
haufig nicht an die fir die Veranstaltung
aufgestellten Regeln. In den meisten
Beteiligungsveranstaltungen gibt es
Teilnehmerlnnen, die sich nicht konstruktiv
zum Thema duBBern, sondern ihren generellen
Unmut &uBern. Dies macht es fir die
Initiatorlnnen schwerer die Veranstaltungen
zu leiten und an einem konstruktiven Ergebnis
zu arbeiten, welches auf eine maoglichst breite
Akzeptanz trifft (vgl. Interview Freund).

Die Effizienz eines Verfahrens bezieht sich u.a.
auf die Kosten-Nutzen-Uberlegung. Die
Ergebnisse und Vorteile eines
Beteiligungsverfahrens sollten in
entsprechender Relation zu Aufwand und den
Kosten, sowohl finanziell als auch zeitlich,
stehen. Die Initiatorinnen des Verfahrens

sollten diesbeziiglich effizient agieren und das
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Verfahren gut und strukturiert vorbereiten.
Die Legitimation ist das zentrale
Bewertungskriterium fir diskursive Verfahren.
Die Ergebnisse mussen fir AuBenstehende in
gleichem Male verstandlich und
nachvollziehbar sein, wie fur die
Teilnehmerlnnen. Dies wirkt sich positiv auf
die Reichweite der Verbindlichkeit der
getroffenen Entscheidungen aus.

Das Kriterium der Legitimation gliedert sich
noch weiter in die formale, argumentative und
integrative Legitimation. Durch die Einhaltung
der formalen Legitimation wird das Verfahren
in den legalen Entscheidungsprozess mit
eingebunden, sowie die Bereitschaft der
Entscheidungstragerinnen die Entscheidungen
ergebnissoffen zu prifen gefordert.

Die legitime Anerkennung der Ergebnisse
durch  Nichtbeteiligte wird durch die
argumentative Legitimation beglinstigt.

Die integrative Legitimation stellt schlief3lich
sicher, dass die Anschlussfahigkeit der
Verfahrensergebnisse an die politischen
Institutionen  gewahrleistet  wird. Die
Ergebnisse  missen  daher auch so
aufgearbeitet werden, dass sie in die
politische Entscheidungsfindung mit
eingegliedert werden kénnen (vgl. ebd.).

Ziel eines informellen Verfahrens sollte es
sein, durch die Abwadgung der Vorgebrachten
Argumente eine akzeptable Losung fir alle zu
schaffen. Es sollte nicht Ziel sein, dass sich die
kleinsten

Teilnehmerlnnen auf den

gemeinsamen Nenner einigen, sondern durch
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die Gegeniberstellung von Argumenten und
schlissigen Begriindungen zu neuen Lésungen

kommen (vgl. Albrecht et.al. 2013., S.58).

Sachverhalt wurde durch Befragungen

bestatigt (vgl. ebd.). In diesen wurde vielfach

festgestellt, dass oftmals das subjektive

Umfeld eine maRgebliche Auswirkung auf die

Die grundlegende Problematik von Beteiligung hat.

Beteiligungen an einem Planungsverfahren Die  Moglichkeiten  der  Einflussnahme
stellt, neben der bereits genannten, das schwinden jedoch, je mehr der
sogenannte  Partizipationsparadoxon  dar Planungsverlauf fortschreitet. Eine friihzeitige
(siehe Abb. Nr. 17). und bessere Information der
Aus dem Partizipationsparadoxon  wird Planungsbetroffenen durch formelle
deutlich, dass die Beteiligungsverfahren
Moglichkeit der Partizipations-Paradoxon ist in der Lage das
Einflussnahme  von i Interesse der

hoch

Betroffenen auf ein
Projekt zu Beginn des
Projektes am grofiten
ist. Bereits an diesem

Punkt konnten

niedrig

Blrgerlnnen an den
Projekten steigern

und somit eine

frihere  Beteiligung

fordern (vgl. ebd.).

>

Konflikte geldst oder

Problemdefinition

minimiert und der

Planung

>

Beschluss Umsetzung

Abb. 17: Partizipationsparadoxon

Projektverlauf

beschleunigt werden. Es zeigt sich jedoch,
dass das Interesse seitens der Betroffenen in
dieser Phase am geringsten ist. Die Planungen
sind zu diesem Zeitpunkt meist noch sehr
abstrakt und in der Zukunft liegend, sodass es
schwierig ist, eine groRe Anzahl von Personen
zu finden, die sich aktiv fir eine Beteiligung
interessieren  (vgl. ebd., S.60). Mit
fortschreitendem Planungsverlauf steigt das
Interesse und Engagement der Birgerinnen,
da deutlich wird, dass die Planungen ggf.

Einfluss auf ihre Interessen nehmen. Dieser
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Da bei Stralenplanungsverfahren die

Planungen i.d.R. auf Grundlage von

bestehenden Bebauungsplanen oder

dhnlichen erfolgen, ist kein separates

Planfeststellungs- oder
Plangenehmigungsverfahren und damit auch

keine

Burgerbeteiligung erforderlich  (vgl.

Interview Grote; Interview Wallstabe).
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Es erfolgt jedoch immer eine offentliche
Beteiligung, da die Pline den TOB als 1.
Verschickung und Schlussverschickung
zugesendet werden und diese dazu Stellung
nehmen kdnnen. Des Weiteren werden die
Plane in den bezirklichen Ausschiissen
vorgestellt (vgl. Interview Grote; siehe Abb.
Nr.13; Abb. Nr. 15). Bei Planungen des LSBG
ist es aullerdem so, dass zu den Planungen
offentliche Informationsveranstaltungen
gehalten werden (vgl. ebd.). Dabei haben die
Biirgerlnnen keine Moglichkeit auf die
Planung Einfluss zu nehmen.

Bei groRen Projekten wird haufig eine
Bilirgerbeteiligung durchgefihrt. Dies hat
mehrere Griinde. Zum einem erhalten die
Planerlnnen aus der Beteiligung von den
ortansassigen Blrgerinnen sinnvolle
Anregungen fir die Planung, da diese das
Planungsgebiet taglich wahrnehmen und
erleben (Interview Wallstabe). Des Weiteren
ist aufgrund vorheriger Planungen in dem
Gebiet abzuschatzen, wie interessiert und
engagiert Birgerlnnen auf die Planungen
reagieren. Ist das Interesse grof3, so ist es im
Sinne aller Beteiligten die Birgerlnnen mit in
das Projekt zu integrieren, um spatere
Konflikte zu vermeiden (vgl. Interview Freund;
Interview Grote).

Der LSBG hat zukiinftig vor, bei Projekten, die
im  offentlichen Interesse liegen, eine
friihzeitige Blrgerbeteiligung durchzufihren.
Als Pilotprojekt ist bspw. die Uberplanung des

StralRenzuges KrausestraBe - MihlenstraRe -

Brauhausstrafle - Hammer StraRe zu nennen
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(vgl. Interview Wallstabe). Auf dieses Projekt
wird im Folgenden Kapitel 6 naher
eingegangen. Bei einer frihzeitigen
Blrgerbeteiligung wird sie direkt nach der
ersten Analyse durchgefiihrt. Die Planerlnnen
haben den Bestand analysiert und wollen
darauf aufbauend mit den Birgerlnnen
zusammen die weitere Planung beginnen.
Dadurch flieen die Ideen, Wiinsche und
Anregungen, die von den Biirgerinnen in den
Beteiligungsveranstaltungen vorgebracht
werden, direkt in die ersten Planungen mit ein
(vgl. ebd.). Im weiteren Verlauf der
Blrgerbeteiligung wird den Birgerlnnen
vorgestellt, warum ggf. ihre Ideen, Wiinsche
und Anregungen in der Praxis nicht umsetzbar
sind. Dies schafft eine gute Akzeptanz auf
Seiten der Birgerlnnen fiir die geplanten
Verkehrsplanungen. AuBerdem beginnen die
Planerinnen einen Dialog mit  den
Bilrgerlnnen, indem sie nicht auftreten und
komplette Planungen vorstellen, sondern nur
mit der Intention an die Bilrgerinnen
herantreten, an deren Verkehrslage etwas
verbessern zu wollen (vgl. ebd.).

Vielfach ist es sinnvoll, die Dienste von
neutralen Moderatorinnen in Anspruch zu
nehmen. Diese werden von den Birgerinnen
haufig besser angenommen, als wenn die
subjektiven Planerinnnen die Veranstaltung
moderieren (vgl. Interview Grote). Vor allem
bei Projekten bei denen absehbar ist, dass sie
von den Birgerlnnen nicht gut angenommen

werden, ist dieses Vorgehen sinnvoll.
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Die Idee der friihzeitigen Beteiligung ist daraus
entstanden, dass es haufig Proteste von
Bilirgerlnnen gegen Planungen gab. Vielfach
wurde eine Birgerbeteiligung im spateren
Verlauf der Planung ins Leben gerufen und
diese dadurch verzogert. AuBerdem miissen
die  Planungen dann  aufgrund der
Erkenntnisse der Birgerbeteiligung geandert
werden. Dieser gesamte Prozess ist sehr
Zeitaufwendig und Kostspielig (vgl. Interview
DrieBelmann, Interview Freund).

Bei den StraBenplanungsverfahren der Bezirke
erfolgt i.d.R. keine Birgerbeteiligung. Vor
allem nicht bei InstandsetzungsmaRnahmen.
Wenn es sich um UmbaumalRknahmen handelt,
die von grofRen Protesten begleitet werden,
kommt es jedoch haufiger zu
Bilirgerbeteiligungsverfahren. Auf die
Ergebnisse aus diesem Verfahren wird dann
viel Wert im weiteren Verlauf der Planung
gelegt (vgl. Interview DrieRelmann).

Es gibt jedoch kein Standardverfahren bzgl.
der Blirgerbeteiligung bei
StralRenplanungsverfahren, da jedes Projekt
und die betroffenen Birgerinnen individuell

sind (vgl. ebd.).

Bdume in der Straflenraumplanung
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In diesem Kapitel wird anhand von zwei
Hamburger Beispielen der Umgang mit
StralRenbdumen und die Gewichtung von
Blirgerbeteiligungsverfahren bei
StraBenplanungsverfahren dargestellt.
Hamburg ist eine der europdischen Stadte mit
den groRten Baumbestand, etwa 5,7 % des
Hamburger Bodens sind mit Forst- oder
Waldgebiet bedeckt (vgl. Vieth 2005, S.8).
Daher ist es besonders interessant, wie eine
Stadt, die sich gerne als ,griine Metropole”
bezeichnet, mit ihren Baumen in der Praxis bei
StralRenplanungsverfahren umgeht  (vgl.
hamburg.de GmbH & Co. KG c.).

In  Kapitel 4 wurde die Zustdndigkeit
hinsichtlich der StraBenplanung in Hamburg
erldutert. Darauf aufbauend wird in diesem
Kapitel in den Beispielen der Umgestaltung
des Klostersterns und der Uberplanung des
StralRenzuges KrausestraBe - MihlenstraBe -
BrauhausstralRe - Hammer Stralle, analysiert.
Es wird thematisiert, welche MaRnahmen
angewandt werden und in wie weit die
StralRenbdume beriicksichtigt werden. Dazu
wird zundchst die das Verfahren erlautert.
Darauf folgend wird der Umgang mit den
Bestandsbdaumen und den Neupflanzungen
dargestellt. AnschlieRend wird die

Biirgerbeteiligung und das Verhaltnis der

Gewichtung der StraBenbdume im Vergleich

Bdume in der StraRenraumplanung

zu anderen Faktoren des Straflenraums
thematisiert. Weiter wird dargestellt, wie
Nutzungsinteressen in Einklang gebracht
werden. Dieses wurde auf Grundlage der
Analyse der zur Verfligung stehenden Plane zu
den Projekten, den durchgefihrten
Expertlnneninterviews mit an den Projekten
beteiligten Personen und Vor-Ort-
Besichtigungen erarbeitet. AbschlieBend wird
dargestellt, welchen Einfluss Politik und die
Bilrgerbeteiligungsverfahren auf die Projekte

genommen haben.

Das Projekt Klosterstern behandelt die
Umgestaltung des Verkehrs- und Freiraumes
des Kreisel Klosterstern und der
einmindenden Stralen Eppendorfer Baum
von der Bezirksgrenze (Hamburg-Nord) auf
der  Eppendorfer  Bricke lber den
Knotenpunkt Hochallee bis zum Klosterstern
und der Rothenbaumchaussee bis zum
Knotenpunkt Hagedornstralle. Die
MaRnahmen befinden sich im Bezirk
Eimsbdittel, Stadtteil Harvestehude (vgl. LSBG
2016 a., S.3). Hintergrund der Neugestaltung
ist der barrierefreie Ausbau der U-Bahn-

Halstestelle Klosterstern durch die Hamburger

Hochbahn AG. Dazu wurde ein Aufzug
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eingebaut, der in der ehemaligen Fahrspur des
Eppendorfer Baumes steht. Der LSBG hat den
barrierefreien Ausbau zum Anlass genommen,
um die Modernisierung des Kreisel
Klosterstern und der Strallen Eppendorfer
Baum und Rothenbaumchaussee bis zur
Hagedornstrale in Angriff zu nehmen (vgl.
Freie und Hansestadt Hamburg). Der
Klosterstern ist einer der wichtigsten
Verkehrsknotenpunkte im Hamburger
Stadtteil Harvestehude. Sechs Straflen fiihren
auf ihn zu, vor der Planung war er
sanierungsbedurftig. Das Projekt erreicht eine
Aufwertung des Raumes, die Verbesserung fur
Radfahrerlnnen und FulRgédngerinnen und die
Beseitigung von Unfallschwerpunkten (vgl.
ebd.). Besonders der Eppendorfer Baum ist
auf Grund seiner zahlreichen Geschafte stark
frequentiert und entsprach vor allem zwischen
dem Klosterstern und dem Isebekkanal nicht
mehr den Anforderungen fir FuBgangerinnen
und Radfahrerlnnen. Die Wege fiir diese
waren zu schmal und das Pflaster veraltet
sowie stellenweise beschadigt. Des Weiteren
waren die Abstellmoéglichkeiten fiir Fahrrader
stets Uberbelegt, sodass diese auch im Bereich
der Baumscheiben abgestellt wurden.
Ebenfalls mussten die Einfassungen fir die zu

schutzenden Baumscheiben erneuert werden.

Da die Strallen innerhalb des
Planungsgebietes HauptverkehrsstraRen sind,

ist der LSBG fir die Planung zustandig. Das
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Projekt wurde in Zusammenarbeit mit der
Ingenieurgesellschaft Masuch + Olbrisch
bearbeitet. Des Weiteren arbeiteten Loosen,
Rischoff und Winkler, Architekten und
Stadtplaner, sowie das
Landschaftsarchitekturbiiro YLA Ando Yoo an
dem Projekt (vgl. Freie und Hansestadt
Hamburg).

Das Verfahren zum Projekt erfolgte Uber das
in Kapitel 4.1. erlduterte Vorgehen. Der LSBG
z0g von Beginn an das
Landschaftsarchitekturbliro YLA Ando Yoo
hinzu, das damit beauftragt war, die
Nebenflichen zu beplanen. Dieses hat
wiederum einen Baumfachmann
hinzugezogen, um die Baume so gut wie
moglich in die Planungen mit einzubinden.
Von Seiten der Politik wurde im Vorfeld der
Planung die Entscheidung getroffen, dass kein
einziger Baum wegen der BaumaRnahmen
gefdllt werden darf, sofern er gesund ist. Dies
hatte der LSBG in seiner Planung ebenso zu
bericksichtigen, wie das
Landschaftsarchitekturbiro (vgl. Interview
Freund; Interview Grote).

Des Weiteren wurde eine Birgerbeteiligung
durchgefihrt. Auf diese wird in Kapitel 6.1.3.
naher eingegangen.

Das prasenteste Thema des Verfahrens war
der Fahrradverkehr. Im gesamten
Planungsgebiet ist das Verkehrsaufkommen
im Bereich des Fahrradverkehrs sehr hoch, es
herrscht auch ein enormer Parkdruck bzgl. der
Fahrrader (vgl. Interview Ostwald). Der

Fahrradverkehr wurde neu geordnet, so
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wurde u.a. im Bereich des Eppendorfer Baums
der Radweg vom FulBweg auf die StralSe gelegt
(vgl. ebd.). Ebenso wurden eine Reihe neuer
Abstellmoéglichkeiten fiir Fahrrader geschaffen
(vgl. Interview Grote).

Die BaummaRnahmen werden in vier
Bauphasen durchgefiihrt. In der ersten
Bauphase wurde von Oktober 2016 bis zum
November 2017 die sudliche Stralen des
Eppendorfer Baums und der westliche
Gehweg der Rothenbaumchaussee erneuert
(vgl. LSBG b.). In der zweiten Bauphase, von
Ende November 2016 bis Mitte Januar 2017
der Ostliche Gehweg der
Rothenbaumchaussee saniert (LSBG c.). Der
sidliche Gehweg des Eppendorfer Baums
sowie die Fahrbahn der Rothenbaumchaussee
sind im Zuge des dritten Bauabschnittes von
Mitte Januar bis Anfang April 2017 erneuert
worden (vgl. LSBG d.). In der letzten Bauphase
wurde die Fahrbahn des Eppendorfer Baum
asphaltiert. Der Umbau des Klosterstern wird
Abschnittsweise von Mai bis September 2017
fertig gestellt (vgl. LSBG e.).

Im Folgenden wird dargestellt, wie sich der
Baumbestand in dem zu (iberplanenden
Bereich darstellt und wie bei dem Projekt
Klosterstern mit diesem umgegangen wurde.
Wie viele der Bestandsbdaume erhalten
werden und welche MaBnahmen zu ihrem
BaumalRnahmen

Schutz wahrend der
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getroffen wurden. Ebenso sind dauerhafte
Standortverbesserungen, die Anzahl der
Neupflanzungen und welche MalRnahmen fir
diese getroffen wurden Thema.

Im Bereich des Eppendorfer Baums Nordwest
sind Baume im Knotenbereich Eppendorfer
Baum / Hochallee / IsestraBe nur in den
Nebenflachen vorhanden. Im
Einmiindungsbereich IsestraBe Nord und
Hochallee stehen funf Bdume mit einem
Stammdurchmesser von 0,2m bis 0,8m (vgl.
LSBG 2016 a., S.10 f.). Im Eppendorfer Baum
sind beidseitig der StraRe Baume vorhanden,
welche in  Bauminseln zwischen den
Schragparkplatzen angeordnet sind. Die
norddstliche StralRenseite ist von einer
unterbrochenen, erhaltenswerten Baumreihe
aus Linden gesdaumt, wahrend die stidostliche
StralBenseite einen dichteren und é&lteren,
ebenfalls  wertvollen Baumbestand aus
Platanen aufweist. Der Bestand der Linden
steht dabei in einem weiteren Abstand zu den
Gebaudefassaden als der der Platanen. Dieser
Baumbestand bildet im Eppendorfer Baum
eine asymmetrische Allee. Durch Begehen und
temporadres Abstellen von Miillbehaltern
waren die Baumscheiben stark verdichtet und
verschmutzt (vgl. ebd.). Im Bereich der
Baumscheiben wurden auf Grund der groRen
Nachfrage Fahrradbiigel aufgestellt. Weitere
Baume sind in den Bereichen der
vorhandenen Busbuchten vorhanden.
Insgesamt waren im Eppendorfer Baum 22

Baume mit Stammdurchmessern von 0,25m

bis 0,6m vorhanden.
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Um den Klosterstern herum stehen in einem
Grinstreifen zwischen dem Radweg und der
Fahrbahn Bdume, vor allem Linden.
Unerlaubtes Parken zwischen den Bdumen
wurde durch Poller verhindert. Auf dem
Mittelgriinstreifen sind ebenfalls Baume
vorhanden, welche mit Baumbiigeln geschiitzt
wurden. Die Innenflache des Kreisels, welche
als Parkanlage zahlt, ist mit zahlreichen
Bdumen bestanden. Der Baumbestand auf
dem Mittelbaumstreifen und dem inneren
Ring besteht vorwiegend aus Linden, sowie
einigen Platanen, Kastanien und Eichen
bepflanzt. Einige dieser Baume wurden durch
wild parkende Fahrzeuge verletzt. Durch den
hohen Parkdruck sind die Wurzelbereiche
stark verdichtet. Dies flihrt dazu, dass einzelne
Bdume den Bordstein und die Fahrbahndecke
durch ihre Wurzeln angehoben haben. Der
Bestand auf dem inneren Ring st
Uberwiegend Uber 50 Jahre alt. Im
offentlichen Bereich des Kreisels sind
insgesamt 33 Badume mit Stammdurchmessern
von 0,1m bis 0,6m vorhanden (vgl. ebd., S.11).
Der Baumbestand, des Abschnittes der
Rothenbaumchaussee, welcher umgestaltet
wurde, besteht fast ausschlieRlich aus Linden.
Diese sind im dortigen Grandsteifen
angeordnet und wurden durch Poller
geschitzt. Auch hier herrscht groRer
Parkdruck, unter dem die Baume gelitten
haben. Insgesamt stehen auf dem Abschnitt
26 Bdume mit Stammdurchmessern von 0,2m

bis 0,45m (vgl. LSBG 2016 a., S.11)
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Die Planungsvorgabe seitens der Politik fiir das
Projekt Klosterstern beinhaltet den Erhalt aller
Bestandsbdume (vgl. Interview Freund). Im
Vorfeld der BaumalRnahmen wurden alle
Bestandsbdume auf ihre Vitalitat geprift und
ob sie die BaumaBnahmen gut Uberstehen
(vgl. Interview Grote). AuBerdem wurde
exemplarisch in allen drei Planungsbereichen,
Eppendorfer  Baum,  Klosterstern  und
Rothenbaumchaussee Wurzelgrabungen
durchgefihrt, um zu erfahren, wie
oberflaichennah die Wurzeln verlaufen und
wie der Bordstein am besten gesetzt wird, um
die Baume nicht zu schadigen (vgl. Interview
Freund).

Die Standortbedingungen aller Biume wurden
verbessert. Dies erfolgt Gber die Lockerung
des Bodens, die Belliftung des Wurzelraumes
und Vorratsdiingung (vgl. LSBG 2016 a., S.14).
Ebenso  wurde das Erdreich aller
Bestandsbdaume mit Hilfe eines Bodensaugers
und Handschachtung so weit wie moglich
entfernt und durch Uberbaubares
Pflanzsubstrat wieder aufgefiillt. Insgesamt
wurde 2780m3 Pflanzsubstrat ausgetauscht
(vgl. Baubeschreibung Klosterstern).
Begleitend zu den BaumalBnahmen wurden
BaumpflegemalRnahmen durchgefiihrt (vgl.
Interview Grote).

Im Zuge der Umplanungen der Nebenflachen

wurden und werden alle Baumscheiben

angepasst und erhalten neue Einfassungen.
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Um die Eingriffe in den Wurzelbereich
moglichst gering zu halten wurden die
Einfassungen der neuen Baumscheiben dort in
den Boden eingeschlagen, wo sich moglichst
wenig Baumwurzeln befinden (vgl.
Baubeschreibung Klosterstern).

Im Bereich des Eppendorfer Baum wurden die
Baumscheiben auf jeder Seite in eine
einheitliche GroRe gebracht, sowie neu
ausgerichtet (vgl. LSBG 2016 a., S.14). Das
Bezirksamt Eimsbiittel hatte sich dort und in
der Rothenbaumchaussee begriinte
Baumscheiben gewiinscht, diese erhielten
Einfassungen aus Flachstahl. Das dafir
zustandige Landschaftsarchitekturbiro hatte
zur  Begrinung eine
Unterpflanzung mit
Stauden vorgeschlagen,
die gut mit Verschattung
und dem Wourzeldruck
zurechtkommen, trittfest
und unempfindlich
gegeniber Streusalz sind ;. a
(vgl. Interview Freund). Die
sichtbaren Baumscheiben
wurden deutlich verkleinert. Neben einigen
Baumscheiben sind sogenannte Baumroste
installiert worden. Unter den Baumrosten ist
eine Schotterschicht, darunter spezielles
Baumsubstrat, welches den Baumen
Wurzelraum gibt. Durch kleine Lécher (siehe
Abb. Nr. 18) in den Baumrosten kann
Niederschlag eindringen, versickern und steht

somit den Bdumen zur Verfligung. Diese

Variante ist im Laufe der Planungen
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entstanden und wurde gewahlt, weil sie sich
als die beste Losung fir die Baume
herausstellte (vgl. Interview Freund). Unter
dem gesamten Gehwegbereich des
Eppendorfer  Baums  wurde  ebenfalls
Baumsubstrat verfillt, um den Baumen
weiteren durchwurzelbaren Raum zu geben
(siehe Abb. Nr. 19). Wiinschenswert wére es
gewesen dieses Substrat auch unter der
Fahrbahn zu verfiillen. Dafiir haftet die
Herstellungsfirma nicht. Wenn die
Fahrbahndecke aufgrund des Unterbaus
nachgibt, misste die Stadt Hamburg haften,
daher wurde dort auf Baumsubstrat verzichtet

(vgl. Interview Freund).

™ Die massive

Einschrankung der
sichtbaren
Baumscheiben im

Eppendorfer Baum wird
allerdings auch kritisch
gesehen, denn es steht
weniger Boden zum

versickern des

Abb. 18: Versickerungslocher in den Baumrosten

Niederschlags zur
Verfiigung. Durch die kleinen Offnungen der
Baumroste dringt weniger Wasser in den
Boden als bei einer offenen Baumscheibe. Als
Folge daraus steht den Bdumen weniger
Wasser zur Verfligung. Ehemals vorhandene
Drainage- und Bellftungsrohre, die den
Baumwurzeln Wasser und Luft zufihrten,
wurden bei der Herrichtung der neuen
Baumscheiben entfernt  (vgl. Interview

Ostwald). Aus diesem Grund steht den
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Abb. 19: Baumscheiben Projekt Klosterstern

Bdumen auch keine Alternative
Wasserversorgung zur Verfliigung. Ebenfalls
kritisch gesehen wird, dass der gesamte
Unterbau des Eppendorfer Baums mit Zement
gegossen wurde, sodass der durchwurzelbare
Raum fir die Baume stark begrenzt ist (vgl.
ebd.).

Die neuen Baumscheiben in der

Rothenbaumchaussee wurden durch ein
Granithochboard eingefasst. Dieses ist zum
Gehweg 15cm hoch um die Baume vor
Anfahren zu schiitzen (vgl. Baubeschreibung

Klosterstern). Eichenspaltpfahle schiitzen die

Baumscheiben vor Befahren (Interview
Freund). Diese sind teilweise schon
umgefahren und bieten keine optimale

Abgrenzung (siehe Abb. Nr. 20).

In der Rothenbaumchaussee wurde ein Baum

zur besseren Begehbarkeit eines

Haltestellenbereichs mit einem
Baumgitterrost umrandet (vgl. LSBG 2016 a.,

5.19).
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Abb. 20: Abgrenzung der Baumscheiben in der Rothenbaumchaussee

Im Zuge der Neuordnung der Parksituation
des Klosterstern wird das nicht zuldssige
Parken auf dem Mittelgriinstreifen mit Hilfe
eines doppelreihigen Absperrgitters zugunsten
der Baumvitalitat unterbunden. Des Weiteren
werden die Bodenflachen wieder begriint (vgl.
ebd.). Die den Gehweg flankierenden Baume
am Klosterstern erhalten Bauminseln, dieses
soll sie vor Verletzungen schitzen. Zwischen

den diesen Baumen werden Fahrradbugel

aufgestellt (vgl. ebd., S.14 f.).
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Bei der Herstellung der Fundamente fiir Banke
oder ahnliches Mobiliar ist im Bereich der
Bestandsbdaume Rucksicht auf die
Baumwurzeln zu nehmen. Kleinere
Baumwurzeln sind fachgerecht durch einen
geraden  Schnitt zu  entfernen. Bei
Baumwurzeln mit Gber 5cm Durchmesser ist

das  Vorgehen mit  der  Bauleitung

Baubeschreibung

abzustimmen (vgl.
Klosterstern).
Wahrend der
BaumaRnahmen
werden die
Baumstamme

mit einem
Plankenschutz
geschitzt. Die
Flachen um die
Baume herum

werden  durch =~ ‘w;s

vor Befahren , . = b

geschitzt  (vgl.
Interview Grote).
Des Weiteren wird bei der Durchfiihrung der
Baumalinahmen die aktuelle ZTV-Baumpflege
sowie unterschiedliche DIN-Normen, wie die
DIN 18920 =zum Schutz von Baumen,
Pflanzbestdnden und Vegetationsflichen bei

Baumalinahmen beachtet (vgl. ebd.).

Bdume in der Stralenraumplanung

(5" ) ﬁs\"%

Klosterstern

VAR /\/
Absperrungen AL AN : :

Die bestehenden Baumbestdnde im Bereich
von Klosterstern und des Eppendorfer Baum
wurden durch Neupflanzungen der Art Tilia x
intermedidia (Hollandische Linde) erganzt, da
diese ins Strallenbild passt. Diese wurden im
Drahtballen mit einem Stammumfang von

20cm bis 25cm verpflanzt (vgl.

Baubeschreibung Klosterstern). Im
Eppendorfer

Baum war

geplant drei

Baume neu zu
pflanzen. Dies
wurde auf zwei
Baume reduziert,
anstatt des

dritten Baums

entstanden zwei
Stellplatze  (vgl.
LSBG 2016 a,,
S.21). Im Bereich

Abb. 21: Neupflanzungen am Klosterstern des Klosterstern

werden fiinf neue
Baume gepflanzt (siehe Abb. Nr. 21).
Bei den Neupflanzungen wurde und wird ein
spezielles Baumsubstrat verwendet, welches
den Baumen moglichst gute
Wachstumsbedingungen bietet. Dieses muss
der aktuellsten Ausgabe der FLL-Richtlinie
,Empfehlung fir Baumplanzungen”
entsprechen (vgl. Baubeschreibung

Klosterstern; Interview Grote).
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Die Pflanzgruben haben ein Volumen von
12m3. Insgesamt wurde und wird sehr viel
Wert darauf gelegt, dass die Bdume moglichst
gute Wachstumsbedingen vorfinden.
Vorhandene Leitungstrassen im Bereich der
Pflanzgruben werden mit Wurzelschutzfolie
abgegrenzt (vgl. Baubeschreibung
Klosterstern).

Bei der Standortauswahl fand eine
Abstimmung der Verkehrsplanerinnen des
LSBG mit dem Baumfachmann des LSBG und

mit den Fachdienststellen des zustdndigen

Bezirkes statt (vgl. ebd.).

Bei dem Projekt Klosterstern ist eine sehr
umfassende Birgerbeteiligung durchgefihrt
worden, obwohl dies ist bei
StralRenplanungsprojekten nicht erforderlich
ist. Diese wurde zum Teil mit formellen
Instrumenten, den
Informationsveranstaltungen als auch mit
informellen Instrumenten durchgefiihrt. Die
Biirgerbeteiligung wurde u.a. auf Grund des
Charakters des StraBenzuges durchgefiihrt.
Anderer Grund war die rege Beteiligung an
den Erdrterungsterminen des
Planfeststellungsverfahrens, welches im Zuge
des Einbaus des Aufzuges an der U-Bahn
Haltestelle Klosterstern durchgefiihrt wurde.
Dies hat den LSBG darin bestarkt, dass eine
ausfuhrliche Birgerbeteiligung zu dem Projekt

richtig und wichtig ist (vgl. Interview Grote).

Bdume in der StraRenraumplanung

Es wurde von Geschédftsinhaberlnnen am
Eppendorfer Baum die Blirgerinitiative ,Rettet
den Klosterstern” gegrindet. Die
Geschéftsinhaberlnnen hatten Bedenken, dass
durch die BaumaBnahmen die Zahl ihrer
Kundinnen ricklaufig wird. Die
Geschaftsinhaberlnnen waren auch bei den
Beteiligungsveranstaltungen sehr prasent (vgl.
ebd.).

Die Birgerbeteiligung wurde mit informellen
Instrumenten durchgefiihrt. Diese bestanden
aus Befragungen der Birgerinnen, darauf
folgend eine Informationsveranstaltung zur
Einflhrung, einem mobilen Planungsbiro,
einem Workshop und einer abschlieRenden
Ergebnisprasentation.  Zur  Unterstitzung
wurde das Birgerbeteiligungsbiro Markus
Birzer herangezogen (vgl. Interview Freund).

Im Folgenden wird der Ablauf der

Beteiligungsveranstaltungen naher erldutert.

Zu Beginn des Birgerbeteiligungsverfahrens
wurde konkret gefragt, was den Birgerinnen
bei einem Umbau wichtig sei. Zusatzlich dazu
wurde eine StraRenumfrage durchgefiihrt. Es
wurden 570 Personen befragt und mit den
Ergebnissen das Mobilitdtsverhalten der

Befragten ermittelt (vgl. LSBG 2015 b.)

Erste Informationsveranstaltung

Die erste Informationsveranstaltung zur
Umgestaltung des Klosterstern fand am
Donnerstag den 04.06.2015 in der St. Nikolai
Kirche, welche direkt am Klosterstern liegt

statt. Diese wurde mit formellen Instrumenten
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durchgefihrt. Sie wurde im Vorfeld durch eine
Info-Zeitung, die Medien und Plakate
angekilindigt. Die Veranstaltung bestand aus
zwei Teilen. Von 18:00 Uhr bis 19:00 Uhr
wurde seitens des LSBG mit Hilfe von
Lagepldanen die Bestandssituation erlautert.
Diese Lageplane wurden vom
Landschaftsarchitekturbiro so aufgearbeitet,
dass auch die Biirgerinnen diese verstehen
(vgl. Interview Freund). Trotzdessen waren die
Plane fiir einige Teilnehmerlnnen nicht klar
verstandlich (vgl. Interview Ostwald).

Zusatzlich wurden die ersten erarbeiteten
Plane der Verkehrs- und Freiraumplanerinnen
gezeigt. Zu diesem Zeitpunkt standen drei
Moglichkeiten im Fokus (vgl. Interview
Freund). Wéhrend der Présentation standen
Expertinnen der beteiligten Planungsbiiros
und des LSBG fir Rickfragen zur Verfiigung
(vgl. LSBG 2015 a.). Den privaten
Planungsbiros wurde bereits bei Beginn ihrer
Arbeit an dem Projekt mitgeteilt, dass sie an
den Blrgerbeteiligungsveranstaltungen
mitwirken mussen (vgl. Interview Freund). Im
zweiten Teil der Veranstaltung wurden die
Ideen-Skizzen der von den Planerinnen
favorisierten drei Maoglichkeiten vorgestellt
und danach in groRer Runde diskutiert. An der
Veranstaltung nahmen etwa 120 Personen teil

(vgl. LSBG 2015 a.).

Mobiles Planungsbiiro

Vom 05.06.2015 bis zum 10.06.2015 wurde im
Bereich Eppendorfer Baum Ecke IsestralRe ein

mobiles Planungsbiiro eingerichtet. Dort war
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der aktuelle Lageplan ausgelegt und alle
Besucherlnnen konnten ihre Ideen, Wiinsche
oder Vorschlage zur Planung notieren. Des
Weiteren wurden die in der ersten
Infoveranstaltung vorgestellten Plane
ausgestellt. MitarbeiterInnen des
Blirgerbeteiligungsbiro, sowie des LSBG
standen fir Rickfragen der Birgerlnnen und
Erlduterungen zum Projekt zur Verfligung. Die
Blrgerlnnen nutzten die Moglichkeit des
mobilen Planungsbiros ausgesprochen
intensiv, ca. 500 Personen fanden sich dort ein

(vgl. ebd.).

Workshop

Am 13.06.2015 fand erneut in der St. Nikolai
Kirche ein Workshop statt. Rund 50 Personen
nahmen teil, von ihnen ca. 30 Anwohnerinnen
sowie Gewerbetreibende aus dem Umfeld.
Von 10:00 Uhr bis 16:00 Uhr wurden die bis
dahin mehr als 300 gesammelten Ideen,
Anregungen, Kritikpunkte, Meinungen und
Vorschldge aus dem mobilen Planungsbiiro
gesichtet, ergdnzt und bewertet. In der
Gruppenarbeitsphase wurden die
Teilnehmerinnen in Gruppen eingeteilt, die
eigenstandig  einzelne  Abschnitte  des
Planungsgebietes bearbeiteten. Wie bspw. die
Neuordnung der Stellplatze im Kreiselinneren
des Klosterstern (vgl. LSBG 2015 b.). Dabei
standen ihnen die Mitarbeiterlnnen des LSBG
sowie der involvierten Planungsbiiros als
Expertinnen fir Nachfragen zur Verflgung.

Die Ergebnisse aus der Gruppenarbeitsphase

wurden anschlieBend prasentiert und mit
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allen Teilnehmerinnen diskutiert. Im Anschluss
daran konnten die erarbeiteten Alternativen
von den Teilnehmerlnnen bewertet werden.
Das Ergebnis des Workshops wird seitens des
LSBG als Birgergutachten gewertet und flielt

in die weitere Planung mit ein (vgl. ebd.).

Zweite Infoveranstaltung

Am 01.12.2015 fand erneut in der St. Nikolai
Kirche die zweite Informationsveranstaltung
statt, welche die Ergebnisprasentation
beinhaltet und den vorlaufigen Abschluss des
Biirgerbeteiligungsprozesses darstellt. Seitens
des LSBG wurden die uberarbeiteten Plane
und der weitere Verlauf des
Planungsprozesses dargelegt. Die
Besucherlnnen der Veranstaltung konnten

anschlieRend die Ergebnisse diskutieren und

sich Sachverhalte erldutern lassen (vgl. ebd.).

Es ist nicht die Regel, dass bei
StralRenplanungsprojekten eine solch intensive
Bilirgerbeteiligung durchgefihrt wird. Vor
allem durch die informellen Instrumente wird
den Birgerinnen die Moglichkeit gegeben
direkt auf das Projekt einzuwirken. Bei
Projekten wie bei dem am Klosterstern, wo
absehbar ist, dass bei den betroffenen
Biirgerlnnen der Wunsch besteht auf die
Projekte Einfluss zu nehmen ist eine intensive
informelle Birgerbeteiligung sinnvoll. Der
LSBG ist mit dem  Ergebnis der
Biirgerbeteiligung  zufrieden, hatte sich

teilweise mehr Anregungen gewiinscht (vgl.

Interview Grote). Von den Birgerlnnen wird
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die Ansicht vertreten, dass in dem
Planungsgebiet keine  Missstdande oder
Bedarfe existierten (vgl. ebd., Interview
Ostwald). Dabei spielte die
Rothenbaumchaussee weniger eine Rolle, viel
mehr der Eppendorfer Baum. Besonders die
Geschaftsinhaberlnnen  des  Eppendorfer
Baums waren sehr prasent und die
Veranstaltungen teilweise sehr emotional (vgl.
Interview Grote).

Die Birgerlnnen hatten sich eine Sanierung
und keine Umgestaltung gewinscht. Dabei
waren der Fahrradverkehr und die Sicherheit
der Fahrradfahrerinnen sowie die Stellplatze
die vorherrschenden Themen. Obwohl zu
Beginn der Beteiligungsveranstaltungen von
Seiten des LSBG erldutert wurde, dass die
Bestandsbdaume alle erhalten werden, war das
Thema Baume in den Veranstaltungen immer
wieder prasent (vgl. Interview Grote;
Interview Freund).
Bei den im  Workshop von den
Teilnehmerlnnen erarbeiteten Alternativen
wurden die Baume immer wieder beachtet
und auch die Verbesserungen der
Standortbedingungen waren in den

erarbeiteten Vorschlagen ein Thema (vgl.

LSBG 2015 b.).

Zu allen Veranstaltungen wurden Protokolle
erstellt. Diese stehen auf der Homepage des
LSBG zur Verfligung, damit alle Birgerinnen
die Moglichkeit haben nochmal Einsicht zu

erlangen.
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Der LSBG hatte die Auflage, bei der
Umgestaltung des Klosterstern und der
Strallen Eppendorfer Baum und
Rothenbaumchaussee alle Bestandsbdaume zu
erhalten (vgl. Interview Freund). Die
Planungen wurden dementsprechend so
ausgerichtet, dass die Baume bestehen
bleiben und die Standortbedingungen
verbessert werden. So werden sie zukliinftig
u.a. zugunsten von Stellplatzverlust besser vor
Wildparken im Klosterstern geschutzt (vgl.
Interview Grote). Auch das
Landschaftsarchitekturbiro Ando Yoo musste
bei der Umgestaltung der Nebenflachen die
Baume stark berlicksichtigen. So waren auch
deren Planungsideen immer an die Baume
angepasst und Planungen die stddtebaulich
attraktiver gewesen waren, wurden verworfen
(vgl. Interview Freund).

Bei den Neupflanzungen waren teilweise
andere Nutzungen vorrangig. Viele
Blirgerlnnen  duferten sich in  den
Biirgerbeteiligungsveranstaltungen
aufgebracht Gber den geplanten
Stellplatzverlust. Sodass im Eppendorfer Baum
anstatt geplanter drei Baume zugunsten von
zwei Stellplatzen nur zwei neu gepflanzt
wurden  (vgl. Interview Grote). Das
mitwirkende Landschaftsarchitekturbiro

hatte einen Plan fir die Neugestaltung des

Innenbereichs des Klostersterns. Dabei ware
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durch eine drastische Reduzierung der sich
dort befindlichen Stellplatze, eine deutliche
Standortverbesserung fir die Baume erreicht
worden. Diese wurde abgelehnt und der
Planungsbereich des
Landschaftsarchitekturbliros vom LSBG nach
auBen verschoben (vgl. Interview Freund).

Es bestand zu keinem Zeitpunkt der Planung
die Diskussion Baume zugunsten anderer
Nutzungen Zu fallen, sodass die
Bestandsbdume bei dem Projekt Klosterstern
einen sehr hohen Stellenwert hatten (vgl.
ebd.). Dies ist u.a. dem sehr alten und
wertvollen Baumbestand geschuldet, zum
anderen ist der Straflenzug durch den
Baumbestand gepragt und selbst in den
StraRennamen ist ein Bezug zu den Baumen
erkennbar (vgl. Interview Freund; Interview
Grote). Auch die Anwohnerlnnen schatzen
ihre Bdume und haben ein groBes Interesse
daran, dass diese erhalten und gesund bleiben

(vgl. Interview Ostwald).

Bei StraBenplanungsverfahren missen die
Interessen von  vielen verschiedenen
Nutzerlnnen in Einklang gebracht werden.
Problematisch ist, dass der zur Verfligung
stehende StraBenraum beschrankt ist. Des

Weiteren gibt es fiir die einzelnen Flachen
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MindestmaRe, die einzuhalten sind (vgl.
Interview Grote). Bei dem Projekt Klosterstern
waren vor allem die nicht ausreichend zur
Verfligung stehenden Fahrradstellpldtze im
Eppendorfer Baum ein Problem (vgl. Interview

Grote; Interview Freund). Da die Biume

Abb. 22: Baumscheibe mit Baumrost im Eppendorfer Baum

erhalten werden, der Fahrradparkdruck
allerdings sehr hoch ist und die Fahrrader
vielfach auf den offenen Baumscheiben
abgestellt wurden. Wurde eine Modglichkeit
gesucht, die diese beiden Nutzungen in
Einklang bringt. Das wurde mit Hilfe der
Baumroste erreicht, welche direkt neben den
offenen Baumscheiben installiert wurden
(siehe Abb. Nr. 22).

So wurde eine Losung gefunden, in der die
Bdume unterirdisch weiterhin
durchwurzelbaren Raum haben und durch die
Locher der Baumroste Niederschlag versickern
kann (siehe Abb. Nr. 18). Oberirdisch wurde
Raum fir Fahrradstellpldtze geschaffen, damit
diese moglichst nicht mehr auf den

Baumscheiben abgestellt werden. Dies schiitzt
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die oberflachennahen Wurzeln vor
Verletzungen. Um fir die Problematik der
Fahrradstellplatze eine Moglichkeit zu finden,
die Baumstandorte aber qualitativ hochwertig
zu erhalten, wurden von dem dafir
zustandigen Landschaftsarchitekturbiiro
mehrere Ideen untersucht. Der
Baumfachmann, den das
Landschaftsarchitekturbiiro beratend
hinzugezogen hatte, riet zu der Variante der
Baumroste. Das war die teuerste Variante, sie
wurde gewdhlt um die Baumstandorte
moglichst qualitativ hochwertig zu gestalten
und die Interessen der Fahrradfahrerinnen
zufriedenzustellen (vgl. Interview Freund).

Trotz dieser neu geschaffenen

Fahrradstellplatze werden Fahrrader, wenn

die Baumscheiben nicht abgegrenzt sind, nach

= v
A X S

Abb. 23: Fahrradstellplatzdruck; Eppendorfer Baum

wie vor auf diesen abgestellt (siehe Abb. Nr.
23). Die Schaffung weiterer Fahrradstellplatze

ist vom LSBG in Planung (vgl. Interview Grote).
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Das zweite untersuchte Projekt in Hamburg,
ist die Uberplanung des StraRenzuges
Krausestral3e - Mihlenstrale - BrauhausstraRe
- Hammer StralRe, welches nachfolgend als
Projekt KrausestraBe betitelt wird. Der
StralRenzug ist rund 2,2km lang und fallt
ebenfalls in den
Zustandigkeitsbereich

des LSBG. Die Strallen
sind wichtige
HauptverkehrsstraBen in
Hamburg und haben
daher eine hohe
Frequentierung. Die
MalRknahmen, die sich im
Bereich von der
Kreuzung KrausestraRe -
Bramfelder StraBe bis
zur Kreuzung Hammer
Strale - Pappelalle
befinden, betreffen die Bezirke Hamburg-Nord
und Wandsbek. Die Krausestralle liegt im
Bezirk Hamburg-Nord, die restlichen drei
StraRenabschnitte im Bezirk Wandsbek. Die
StralRen weisen starke Defizite auf. An einigen
Stellen fehlen Radwege, was Zu
Nutzungskonflikten zwischen Radfahrerinnen
und Autofahrerinnen, bzw. FuRgangerinnen

fihrt. In den Bereichen, in denen Radwege
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vorhanden sind, sind diese meist zu schmal
und in schlechtem Zustand, ebenso wie die
Gehwege (siehe Abb. Nr. 24). Auch die
Stellplatze sind vielfach zu schmal und nicht
ausreichend befestigt. Des Weiteren ist die
Fahrstreifenaufteilung, besonders im Bereich
der Krausestralle,
unglinstig. Die Aufteilung
des StraBenraums st
den heutigen
Anforderungen der
verschiedenen
Nutzerinnen nicht mehr
gewachsen ist. Durch die
ganzheitliche
Betrachtung des
Strallenzugs ist eine
Verbesserung fur alle

Verkehrsteilnehmer-

Abb. 24: Unzureichend befestigter Gehweg; KrausestralRe

Innen und die
Beseitigung von Unfallschwerpunkten
angestrebt (vgl. LSBG a.).
Im Bereich der Krausestral3e sind die Gehwege
sehr schmal und auf der Fahrbahn besteht fir
den Kfz-Verkehr durch die ,unechte
Vierspurigkeit” eine groRe Unsicherheit. Einen
gesonderten Radweg gibt es nicht, sodass die
Fahrradfahrerlnenn  sich  entweder die

Fahrbahn mit dem Kfz-Verkehr teilen oder auf

den Gehweg ausweichen, da sie sich dort
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sicherer fiihlen. Dies flhrt zu stdndigen
Nutzungskonflikten zwischen den

Verkehrsteilnehmerlnnen.

In den Bereichen der Miuhlenstralle,
BrauhausstraBe und Hammer Stralle sind
Radwege vorhanden, diese sind
abschnittsweise in schlechtem Zustand und zu
schmal. Fir die =zukiinftige Planung der
Fahrradwege sind die in dem Planungsbereich
verlaufenden Velorouten, sogenannten
Alltagsrouten, sowie Freizeitrouten und
Bezirksrouten  wichtig. Des  Weiteren
verkehren mehrere Buslinien in dem Bereich
und parallel zum Abschnitt verlaufen die S-
Bahn Linien S1 und S11. An Kreuzungen im
Planungsbereich befinden sich die beiden S-
Bahn-Haltestellen Friedrichsberg und
Wandsbeker-Chaussee (vgl. ebd.).

Im Gegensatz zum Projekt Klosterstern, bei
dem die Baumalnahmen fast abgeschlossen
sind, befindet sich das Projekt Krausestrafie
noch mitten in der Planung. Die 1.
Verschickung ist abgeschlossen, die

Schlussverschickung noch nicht.

Das Verfahren zur Uberplanung des
StralRenzuges erfolgte, wie das Projekt am
Klosterstern nach dem in Kapitel 4.1.
erlauterten Vorgehen. Der LSBG bezieht die
Hamburger Ingenieurgesellschaft SCHMECK
JUNCKER in die Planungen mit ein.
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Es wurde zu einem sehr frihen Zeitpunkt,
direkt nach der ersten Analyse, mit der
Durchfiihrung der Biirgerbeteiligung
begonnen. Dies war beabsichtigt, um die
Meinungen der Birgerlnnen direkt in die
Planungen mit einflieBen zu lassen (vgl.
Interview Wallstabe). Auf das durchgefiihrte
Beteiligungsverfahren wird in Kapitel 6.2.3.
naher eingegangen.

Im Vordergrund steht eine bessere Aufteilung
der Verkehrsrdume, sodass es zu weniger
Nutzungskonflikten kommt und eine bessere
Verkehrssicherheit besteht.

Das Projekt wurde Ende 2015, bzw. Anfang
2016 in den bezirklichen Ausschissen
vorgestellt. Im Anschluss daran folgte am
27.01.2016 der Auftakttermin der
Blrgerbeteiligung. Am 25.05.2016 folgte die
zweite Veranstaltung und im Juni 2016 die 1.
Verschickung (vgl. LSBG a.). Es war geplant,
dass Anfang 2017 die Schlussverschickung
erfolgt und noch 2017 mit der
Leitungsverlegung begonnen wird. Dann hatte
2018 der Strallenbau begonnen und 2019
waren die BaumaRnahmen beendet gewesen.
Dieser Zeitplan ist mittlerweile aufgrund eines
Grunderwerbsverfahrens, auf das in den
weiteren Kapiteln ndher eingegangen wird
hinfallig. Zum jetzigen Zeitpunkt ist die 1.
Verschickung erfolgt und das
Grunderwerbsverfahren noch nicht

abgeschlossen (vgl. Interview Wallstabe).
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Nachfolgend wird dargestellt, wie sich der
Baumbestand in dem Planungsgebiet darstellt
und wie mit diesem in den Planungen
umgegangen  wird. Dabei wird der
Baumbestand in den einzelnen Bezirken
betrachtet. Thematisiert wird, wie viele der
Bestandsbaume erhalten werden, welche auf
Grund der BaumaRnahmen gefallt werden und
warum. AuBerdem spielen die zu erwartenden
Neupflanzungen eine Rolle.

Die Bestandsbdaume spielten bereits in der
ersten Analyse des LSBG eine Rolle. Bei dieser
Analyse wurde auch mit Hilfe des
Baumbkatasters der Stadt Hamburg festgestellt,
wo Baumstandorte vorhanden sind. Dabei
wurde der Allee-Charakter der Krausestralle
entdeckt, welcher moglichst zu erhalten ist
(vgl. ebd.).

In der KrausestralRe besteht der Bestand aus
insgesamt 135 Baumen. Geplant ist, nach dem
Stand der Planungen vom 25.05.2016, 40
Bdaume zu fallen und 29 neu zu pflanzen. Dann
wirde der Bestand aus 124 Bdumen bestehen,
elf weniger als vor den BaumaBnahmen. In der
MihlenstraBBe steht innerhalb der
StralRenverkehrsfliche kein Baum. In der
Brauhausstrale stehen zwolf Bdume, von
denen sieben innerhalb der BaumafRnahmen
geféllt und elf neu gepflanzt werden sollen. In
der Hammer StraRRe stehen finf Baume, von
denen nach Planungsstand vom 25.05.2016

einer gefallt und zwei neu gepflanzt werden

Bdume in der StraRenraumplanung

(vgl. LSBG 2016 b.). Diese Zahlen der
Neupflanzungen sind abhangig von einem
positiven Grunderwerbsverfahren im Bereich
der BrauhausstraBBe und der Krausestral3e.

Diese Planungen bzgl. des Baumbestandes
wurden den Bezirksamtern innerhalb der 1.
Verschickung zugesendet. Der Fachbereich
Management des Offentlichen Raumes;
Stadtgriin vom Bezirk Hamburg-Nord, in dem
Bezirk liegt die KrausestraBe, lehnt die
Planungen aufgrund des hohen Baumverlustes
im Bereich der Krausestrale ab. In den
Planungen, die das Bezirksamt bisher erhalten
hat, sind keine Ersatzpflanzungen
nachgewiesen. Des Weiteren gibt es in dem
Bezirk einen politischen Beschluss, nachdem
flir Baumfallungen ein eins zu eins Ausgleich
geschaffen werden muss, diesem Beschluss
fihlt sich der Fachbereich gebunden. Fiir eine
Zustimmung des Fachbereiches missen die
Planungen vom LSBG nachgearbeitet werden
(vgl. Telefoninterview Fachamtsleiter
Fachbereich Management des Ooffentlichen
Raumes; Stadtgriin Bezirk Hamburg-Nord).

Im Bereich des Bezirksamtes Wandsbek sieht
die Baumbilanz nach den Baumafnahmen
positiver aus. Der Fachbereich Management
des offentlichen Raumes; Stadtgriin ist
Planungen

grundsatzlich mit den

einverstanden (vgl. Interview DrieRelmann).
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Das gesamte Planungsgebiet wurde im
Anschluss an die erste Analyse, in der die
Standorte ermittelt wurden, gemeinsam mit
einem Baumgutachter abgelaufen und die
Bestandsbdume begutachtet.

Im Bereich der KrausestraBe werden recht
viele Baume im Zuge der BaumaRnahmen
gefdllt. Grund fir den drastischen Einschnitt
ist der schmale Querschnitt der StralRe.
AuRerdem, dass ein neuer
Fahrradstreifen gebaut wird, |
um die Sicherheit der
Fahrradfahrerinnen zu
verbessern und Konflikte
von unterschiedlichen
Verkehrsteilnehmerlnnen zu
vermeiden (vgl. Interview
Wallstabe). Da der
Fachbereich Management
des offentlichen Raumes;
Stadtgriin des
Hamburg-Nord die

Planungen ablehnt kann im Folgenden keine
explizierte Aussage zu Malnahmen die
Bestandsbdaume in der Krausestral3e getroffen
werden.

Im Bereich der BrauhausstraRe fallen u.a. finf
in Kiibeln gepflanzte Siuleneichen weg (siehe
Abb. Nr. 25).

Diese sind im Zuge der Umbaumalnahmen
nicht zu erhalten, da die geplante rechts

Abbiegespur direkt dort verlauft, wo
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Bezirks  apb. 25: Ssuleneichen in Kiibeln; BrauhausstraRe

momentan die Baume stehen. Diese sind zum
jetzigen Zeitpunkt zwar vital, doch st
absehbar, dass dies nicht dauerhaft ist. Daher
ist das Bezirksamt Wandsbek mit einem
Verlust der Baume einverstanden, auch weil
es einen Ausgleich durch Neupflanzungen gibt
(vgl. Interview DriefRelmann).

In der Hammer StraRe wird, wenn die
Planungen so durchgefiihrt werden wie es
vom LSBG geplant ist, ein
Baum so massiv geschadigt
werden, dass dieser mit
hoher  Wahrscheinlichkeit
gefallt werden muss. Der
Fachbereich des
Bezirksamtes Wandsbek hat
eine Bordsteinverlegung
vorgeschlagen, bei der ein

Stellplatz  verloren geht,

aber die Baumvitalitat
erhalten bleibt. Ob dieser
Vorschlag vom LSBG umgesetzt wird, liegt in
dessen Ermessen (vgl. Interview
DrieRelmann).

Die Planungen in der 1. Verschickung
erstrecken sich auch auf einen Abschnitt in der
Wandsbeker Marktstralie, diese ist
mittlerweile  Bestandteil eines Business
Improvement District (BID). Ein BID ist ein

Bereich, in dem die Grundeigentiimerinnen

und Gewerbetreibenden durch MaRnahmen
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eine Werterhaltung der Immobilien und
Steigerung des Umsatzes der ansassigen
Geschafte an anstreben. Im Zuge der
Schaffung des BID in Wandsbek wurden in
einem sehr aufwendigen Verfahren
Sumpfeichen gepflanzt. Die neuen Planungen
sehen vor, dass der Radfahrstreifen zugunsten
der Verkehrssicherheit auf die Fahrbahn
gebracht wird, wodurch ein Baum gefallt

werden musste. Dieses lehnt das Bezirksamt

ab (vgl. ebd.).

Wahrend der
BaumaRnahmen werden
die Bdume mit einem
Plankenschutz geschitzt.
Es wird auBerdem eine
Stelle ausgeschrieben
werden, die den Umgang
der Baume direkt wahrend
der BaumaRnahmen
Uberwacht (vgl. Interview
Wallstabe). Ob die

Standortbedingungen der

Bdume verbessert werden, Abb.26: Platane im Kiibel; Hammer StraRe

steht zum Zeitpunkt vor der

Schlussverschickung noch nicht fest. Es ist
wahrscheinlich, dass sie verbessert werden,
allerdings noch nicht klar mit welchen
MaRnahmen (vgl. ebd.). Bei erhaltenswerten
Baumen werden vom LSBG  haufig
Wurzelgrabungen  durchgefiihrt, um zu
erfahren wo die Baumwurzeln liegen. Aus
diesen Erkenntnissen kann die Bordsteinkante

so verlegt werden, dass sie die Baumwurzeln
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so wenig wie moglich schadigt. Dies ist auch
eine Option fir die Krausestralle. Ob dieses
kostenintensive Verfahren durchgefihrt wird,
wird erst entschieden, wenn die endgiiltige

Planung feststeht (vgl. ebd.).

Vom LSBG wurden im Zuge der 1.
Verschickung auf den Planen bereits mogliche
Standorte far neue
Baumstandorte
eingetragen. Das ist in dem
Planungsgebiet, welches
im Bezirk Wandsbek liegt,
recht schwierig, da es sich
um eine vierspurige StraRe
handelt, in der zusatzlich
noch ein Radfahrstreifen
gebaut wird und die
Nebenflachen in vielen
Abschnitten recht schmal
sind (vgl. Interview
DrieRelmann). Der
Fachbereich Management
des oOffentlichen Raumes; Stadtgriin des
Bezirks Wandsbek hat die vom LSBG in die
Planungen neu eingetragenen Baumstandorte
in der Brauhausstrale und der Hammer
StraBe um einige Standorte ergdnzt (vgl.
Interview DrieRelmann).
In der Hammer StraRe sind zwei Platanen in
Kibeln gepflanzt und mittlerweile in keinem

guten Zustand mehr (siehe Abb. Nr. 26). Sie
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wurden mit hoher Wahrscheinlichkeit deshalb
so verpflanzt, da unter den Standorten
Leitungen  verlaufen. Im  Zuge der
Baumalnahmen, in denen die Stralle
aufgerissen wird, kénnten die Leitungen, falls
sie unter den Baumstandorten verlaufen,
verlegt werden. Damit wirde Platz fir neue
qualitativ bessere Baumstandorte geschaffen
werden. Ebenfalls wdre es aus Sicht des
Bezirksamts erfreulich, wenn in der Hammer
StralRe die Neupflanzungen so erfolgen, dass
ein Allee-Charakter geschaffen werden wird
(vgl. ebd.). Ob der LSBG diesen Vorschlagen
folgt, liegt Ermessen des LSBG und kann zum
jetzigen Stand der Planung noch nicht
abgeschatzt werden.

Die rot-griine Koalition des Bezirks Wandsbek
fordert bei Fallung von Baumstandorten i.d.R.
einen  Ausgleich, um die Planungen

abzusegnen (vgl. ebd.).

Im Folgenden wird die wahrend des Projektes
durchgefiihrte Birgerbeteiligung dargestellt.
Diese wurde zu einem sehr frithen Zeitpunkt
der Planung, direkt nach der Bestandsanalyse,
durchgefiihrt. Das Vorgehen der friithen
Burgerbeteiligung bringt dem Projekt eine
Vorreiter Rolle ein. Denn der LSBG mdchte bei
Projekten, die stark im offentlichen Interesse
stehen, in Zukunft immer eine solche
friihzeitige Blrgerbeteiligung durchfiihren
(vgl. Interview Wallstabe). Die Uberplanung

des Strallenzuges wird gemeinsam mit den

Bdume in der Straflenraumplanung

Bilrgerinnen vor Ort erstellt. Die vom LSBG in
der Analyse erkannten und die subjektiv von
den Birgerlnnen wahrgenommenen Defizite,
thematisiert und soweit es rechtlich, technisch
und finanziell moglich ist, beseitigt. Ein
weiteres Ziel ist es, das Verstiandnis fiir die
Anspriche an den StraBenraum der
unterschiedlichen  Verkehrsteilnehmerlnnen
zu starken.

Der LSBG hat fiur die Durchfliihrung der
offentlichen Beteiligung ein Konzept aus sechs
Punkten erarbeitet. In diesem Konzept hat die
Offentlichkeit verschiedene Mbglichkeiten
ihre Ideen, Anliegen, Hinweise sowie
Vorschldge und Winsche einzubringen (vgl.
LSBG a.).

Diese sechs Punkte sind:

1) Projektvorstellung in den bezirklichen
Ausschissen

2) Auftakttermin fiir die Offentlichkeit

3) Planungswerkstatt

4) 1. Verschickung

5) Schlussverschickung

Der erste Punkt bestand darin, dass der LSBG
das Projekt in den bezirklichen Ausschiissen
vorgestellt hat. Am 12.10.2015 erfolge die
Vorstellung im Ausschuss des Bezirk Hamburg-
Nord und am 20.01.2016 im Ausschuss des
Bezirk Wandsbek (vgl. ebd.).

Als zweiter Punkt fand ein Auftakttermin fir
die Offentlichkeit statt. Dieser fand am
27.01.2016 um 18:00 Uhr in der Aula der
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Stadtteilschule Barmbek statt (vgl. ebd.).
Dieser Termin wurde vorher ausreichend
durch Aushange in den Hausfluren der
Anliegerinnen des StraRenzuges, Plakaten an
den Stralen und einer Anzeige im
Wochenblatt angekiindigt (vgl. Interview
Wallstabe; Interview Winkelmann). Die Flyer
die in den Hausfluren auslagen vermittelten
eindriicklich, dass der LSBG die
Verkehrssituation mit den Blrgerinnen
gemeinsam verbessern mochte und sich die
Unterstlitzung seitens der Birgerinnen
winscht (vgl. Interview Wallstabe).

Bei dem  Auftakttermin  wurden die
Bestandspldane der  aktuellen  Situation
ausgestellt. Des Weiteren wurden durch die
zustandigen Planerlnnen vom LSBG und der
involvierten Ingenieurgesellschaft, die
Grundlagenanalyse, sowie die Ziele und das
Vorgehen der Planung vorgestellt. Auf eine
Moderation von Externen wurde verzichtet.
Dabei wurden erste Varianten, die innerhalb
des Bordsteines moglich waren, vorgestellt.
Den Teilnehmerlinnen wurde die Moglichkeit
gegeben diese zu bewerten.
Verkehrstechnische Vorgdnge und auch die
verschiedenen Moglichkeiten eines
Radfahrstreifens wurden sehr detailliert
erklart. Die Planerlnnen machten deutlich,
dass sie die Situation der Biirgerlnnen
verbessern  mochten und dabei die
Anregungen dieser aktiv mit in die Planung
einbeziehen wollen. Dies fihrte dazu, dass die

anstehenden Planungen von den Blirgerinnen

gut aufgenommen wurden (vgl. ebd.). In einer

Bdume in der StraRenraumplanung

,Machen Sie mit-“ Abfrage konnten die
Anwesenden den Planerlnnen mitteilen, was
ihrer Meinung nach gut lauft und
erhaltenswert ist, was Verbesserungsbedarf
hat und welche konkreten Vorschlage
moglicherweise vorliegen. Dabei kam u.a.
heraus, dass die Erhaltung des
Baumbestandes in den Augen der Birgerinnen
ein wichtiger Punkt ist. Im Anschluss an die
,Machen Sie mit-“ Abfrage wurden die
Anregungen, Wiinsche und Vorschlage der
Besucherlnnen diskutiert.

Die Prasentation, sowie das Protokoll der
Veranstaltung und die Auswertung der
,Machen Sie mit-, Abfrage wurden
anschlieBend auf der Homepage des LSBG
hochgeladen (vgl. LSBG a.).

Durch die Erkenntnis, dass der Baumbestand
aus Sicht der Biirgerlnnen erhaltenswert ist,
wurde beim Landesbetrieb fur
Immobilienmanagement und Grundvermaogen
(LIG) ein Grunderwerbsverfahren im Bereich
der KrausestraBe und  BrauhausstralRe
beantragt. Dies soll den Raum schaffen, um in
den Bereichen einen Einklang zwischen
Bdaumen und Stellplatzen zu erméglichen. Bei
dem jetzt zur Verfigung stehenden Platz
wirde entweder auf die Stellplatze verzichtet
werden missen oder der Verlust von
Baumstandorten erfolgen (vgl. Interview
Wallstabe; LSBG b.).

Der dritte Punkt des Beteiligungsprozesses
bestand aus einer Planungswerkstatt fiir die
Offentlichkeit. Diese fand am 25.05.2016 um
19:00 Uhr auf Wunsch der Teilnehmerlnnen
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des Auftakttermins an einem anderen
Standort der Stadtteilschule Barmbek statt
(vgl. Interview Winkelmann). Die Inhalte der
Veranstaltung wurden auf Grundlage der
Ergebnisse  der  ersten  Veranstaltung
aufgebaut. Zu Beginn wurde erneut der Anlass
zur Planung erlautert. Daraufhin wurden Ideen
der Burgerlnnen aus der ersten Veranstaltung
thematisiert und erldutert, warum einige nicht
realisierbar sind. Ein bedeutender Aspekt war
das hohe Verkehrsaufkommen und die daraus
resultierende starke Staugefahr. AuRerdem
wurde den Anwesenden erklart, was genau
ein Grunderwerbsverfahren ist und welche
Folgen es hat, falls dieses nicht realisiert wird
(vgl. Interview Wallstabe). Innerhalb der
weiteren  Analyse, nach der ersten
Beteiligungsveranstaltung, wurden Freiflachen
gefunden und die Teilnehmerinnen direkt
angesprochen, wie diese am besten zu nutzen
seien. In der Planungswerkstatt konnten die
Anwesenden den StralRenquerschnitt
beplanen und versuchen alle Nutzungen dort
unterzubringen. Dabei erkannten auch die
Teilnehmerlnnen, wie eng der
StralRenquerschnitt ist und das ohne Abstriche
nicht alle Nutzungen unterzubringen sind (vgl.
Interview Wallstabe; Interview Winkelmann).

Bei den Birgerbeteiligungsveranstaltungen,
wie auch bei der Vorbereitung dieser wurde
von den Planerlnnen eng mit dem
Stadtteilbeirat in Dulsberg
zusammengearbeitet, welche positive Impulse

fir das Beteiligungsverfahren lieferte (vgl.

Interview Wallstabe).

Bdume in der Straflenraumplanung

Zum Grunderwerbsverfahren gab es noch eine
dritte Veranstaltung, zu der nur die
Eigentimerinnen der Grundstlicke, die im
Zuge des Grunderwerbsverfahrens betroffen
sind, direkt eingeladen wurden. Diese wurden
in der Veranstaltung informiert, warum ein
Grunderwerb fir das Projekt wichtig ist (vgl.

Interview ebd.).

Die 1. Verschickung ist der vierte Punkt des
Konzeptes, sie erfolgte im Sommer 2016 und
hatte u.a. die Ergebnisse der beiden
Bilrgerbeteiligungsveranstaltungen zur
Grundlage. Die Planerinnen des LSGB schicken
die Plane, in die sie die Anregungen und
Kritiken aus der Planungswerkstatt
aufgenommen haben, an die TOB. Diese
gaben dazu ihre Stellungsnahmen mit
Anforderungen aus ihrem

Zustandigkeitsbereich an den LSBG zuriick
(vgl. LSBG a.).

Die Pline werden nach Eingang der
Stellungsnahmen der TOB noch einmal
Uberarbeitet. Wenn das
Grunderwerbsverfahren abgeschlossen st
werden die Plane fertiggestellt und erneut der
Offentlichkeit vorgestellt. Daraufhin erfolgt
die Schlussverschickung und danach werden

die BaumaRBnahmen beginnen (vgl. LSBG a.).
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Im Vordergrund der Planungen stand die
Verbesserung der Verkehrssicherheit. Durch
die frihzeitige Beteiligung wurden die
Biirgerlnnen befragt und so bekamen die
Bdaumen eine hohere Gewichtung, aus der das
Grunderwerbsverfahren resultiert. Ansonsten
standen die Baume in diesem Projekt, im
Gegensatz zum Projekt am Klosterstern, klar
hinter anderen Interessen, vor allem dem
Radfahrstreifen, zuriick. Dies ist insgesamt
dem schmalen StraRenquerschnitt geschuldet.
Doch hatte der LSBG - wie er es in vielen
Fallen tut, bevor er mit den ersten Planungen
beginnt - Kontakt zu den Griindmtern der
Bezirke aufnehmen konnen. Gemeinsam
waren ggf. Ideen entwickelt worden, wie mit
den Bestandsbdumen am besten umzugehen
sei. Dies wurde vom LSBG nicht gemacht und
wurde vom Bezirksamt Wandsbek vermisst
(vgl. Interview DrieRelmann). Dieses Vorgehen
ware eine Moglichkeit gewesen zu vermeiden,
dass das Bezirksamt Hamburg-Nord die
Planungen aufgrund des hohen Baumverlustes
innerhalb  der Krausestralle vollstandig
ablehnt. Gemeinsam mit dem Bezirksamt
hatten Losungen entwickelt werden kénnen,

die beide Seiten zufrieden gestellt hatten.

Bdume in der StraRenraumplanung

Bei einem schmalen StraBenschnitt wie dem
der Krausestralle ist es besonders schwierig,
die vielen Nutzungsinteressen in Einklang zu
bringen. Bei dem Projekt ging es in erster Linie
darum, den Radfahrerlnnen einen eigenen
Nutzungsraum zuzuweisen, um Konflikte mit
dem KfZ-Verkehr und den FuRgangerinnen zu
vermeiden. Dadurch wird der zur Verfligung
stehende Raum fiir die Baume noch weiter
eingeschrankt. Des Weiteren ist in den
Blirgerbeteiligungsveranstaltungen  deutlich
geworden, dass von den Biirgerinnen sowohl
der Wunsch zur Erhaltung des
Baumbestandes, als auch der nach
Stellplatzen vorhanden ist.

Durch das Grunderwerbsverfahren soll eine
Moglichkeit geschaffen werden, die es
ermoglicht, ausreichend Raum fir beide
Nutzungen zur Verfligung zu stellen. Das
Grunderwerbsverfahren resultiert aus den
Beteiligungsveranstaltungen und dem Wunsch
der Biirgerlnnen die Bdaume zu erhalten.
Welche Variante der LSBG wiahlt, wenn das
Grunderwerbsverfahren nicht realisiert wird,
ist zum jetzigen Zeitpunkt nicht absehbar.
Durch den neu geplanten Radfahrstreifen ist
es wahrscheinlich, dass ein besserer Einklang
von KfZ-Fahrerlnnen, Fahradfahrerlnnen und

FuRgangerinnen gelingen wird.
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Im Folgenden wird der Einfluss den die Politik
und die durchgefiihrten
Blrgerbeteiligungsveranstaltungen auf die
StralRenbdume hat, reflektierend dargestellt,
da der Einfluss der Birgerbeteiligung
entscheidend fir die in Kapitel 7 vorgestellten
Handlungsempfehlungen ist.

Der Einfluss der Politik ist in der Vorstellung
der beiden Beispiele deutlich geworden. Der
politische Einfluss hatte daflir gesorgt, dass
bei der Umgestaltung des Klosterstern alle
Bdume erhalten wurden. Auch durch die
Vorstellung der Planungen in den bezirklichen
Ausschiissen nimmt die Politik Einfluss auf die
Planungen und damit die StraRenbdume (vgl.
Interview DrieRelmann; Interview Freund).
Gewollte Anderungen von Seiten der
Ausschisse werden meistens in die Planungen
des LSBG eingearbeitet, daher wird die
Zusammenarbeit als meist sehr kooperativ
beschrieben (vgl. Telefoninterview
Bilirgerinformationssystem der
Bezirksversammlung Wandsbek).

Bei dem Projekt KrausestraBe spielte der
politische Beschluss, dass es einen eins zu eins
Ausgleich bei Baumfallungen geben muss, der
im Bezirksamt Hamburg-Nord wirksam ist,
eine entscheidende Rolle. Dieser Beschluss ist
mit dafir verantwortlich, dass der Fachbereich
Management des Offentlichen Raumes;

Stadtgriin die Planungen die diesem innerhalb

Bdume in der StraRenraumplanung

der 1. Verschickung zugesandt wurden
ablehnen.

Generell haben Bdaume auf politischer Ebene
einen sehr hohen Stellenwert. Planerinnen
sprechen davon, dass diese , heilig” sind. Dies
fuhrt dazu, dass StraBenbdume bei
StraRenplanungsverfahren mittlerweile von
Beginn an berlicksichtigt werden und diese
wenn  moglich  erhalten oder durch
Neupflanzungen ersetzt werden, da die
Planungen ansonsten von der Politik nicht
gebilligt werden (vgl. Interview Driellelmann;

Interview Freund).

Formelle Beteiligungsverfahren sind bei
StraBenplanungsverfahren nicht notwendig.
Trotzdessen werden i.d.R. zumindest formelle
Informationsveranstaltungen durchgefihrt um
die Biirgerlnnen zu informieren was geplant
ist. Des Weiteren erfolgen durch die
Verschickungen eine Abstimmung mit den
TOB, sowie eine Vorstellung der Planungen in
den bezirklichen Ausschiissen als Schritte der
offentlichen  Beteiligung nach formellen
Verfahren. Bei groReren Projekten wird
meistens sogar ein informelles
Blrgerbeteiligungsverfahren durchgefiihrt,
obwohl dies gesetzlich nicht vorgeschrieben
ist.

Durch die politische Vorgabe, dass alle Baume

beim Projekt Klosterstern erhalten bleiben
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war der mogliche Einfluss der
Blirgerbeteiligung auf die Baume sehr
begrenzt. Es konnte lediglich Einfluss auf die
Neupflanzungen genommen werden.
Wahrend der Veranstaltungen zeigte sich,
dass die Stellplatze und vor allem die
Reduzierung dieser ein sehr wichtiger Punkt
der Birgerinnen war, die stark kritisiert wurde
(vgl. Interview Freund). Der Erhalt einiger
Stellplatze war den  Teilnehmerlnnen
wichtiger, als Standortverbesserungen fir die
Bestandsbdume innerhalb  des  Kreisel
Klosterstern oder Neupflanzungen anstelle
von Stellplatzen (vgl. ebd.). Dies flhrte dazu,
dass im Eppendorfer Baum ein Baum weniger
gepflanzt wird als urspringlich von der
Planung vorgesehen und die Baume auf der
Mittelinsel des Klosterstern durch den Erhalt
der Stellpldtze nicht so geschiitzt werden, wie
es von den Planerlnnen in ersten Planungen
vorgesehen war (vgl. Interview Freund; LSBG
2016 a., S.21).

Bei dem Projekt Krausestrale wurde das
Bilirgerbeteiligungsverfahren sehr friih
durchgefiihrt und es gab keine konkrete
Vorgabe, inwieweit Baumstandorte erhalten
werden mussen. Die Birgerlnnen wurden in
der ,Machen Sie mit-“Abfrage, direkt
aufgefordert den Planerinnen mitzuteilen, was
ihrer Meinung nach im Planungsgebiet
erhaltenswert ist. Das Ergebnis dieser Abfrage
war, dass die Blrgerlnnen den Baumbestand
als erhaltenswert ansehen (siehe Abb. Nr. 27).
Diese fihrte u.a. zu dem

Grunderwerbsverfahren, welches zum Ziel hat

Bdume in der Stralenraumplanung

Was soll bleiben?

® Biume

Nichts

Abb. 27: Auswertung der ,,Machen Sie mit“ Abfrage

Baume und Stellplatze

Interview Wallstabe).

zu erhalten (vgl.
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In den vorherigen Kapiteln wurde deutlich,
dass Stralenbdume innerhalb von
StralRenplanungsverfahren einen sehr hohen
Stellenwert seitens Politik, Planerlnnen und
Birgerlnnen  haben und diese (ber
verschiedene Formen Einfluss auf den
Umgang mit den Baumen in den Projekten
nehmen. Nachfolgend werden
Handlungsempfehlungen vorgestellt, wie
Blrgerbeteiligungsverfahren  durchzufiihren
sind, damit die Blrgerlnnen einen
angemessenen Einfluss auf die StraRenbdaume
innerhalb  der  StralBenplanungsverfahren
nehmen konnen. Als Grundlage dafiir dienen
die in Kapitel 6 vorgestellten Hamburger
Beispiele sowie die durchgefiihrten

Expertlnneninterviews.

Generell sind Stralenbdume bei vielen
Burgerlnnen ein sehr emotionales Thema.
Viele Menschen sind prinzipiell gegen
Baumfallungen. Daher ist es wichtig, von
Seiten der Planerlnnen zu erldutern, warum
das Vorgehen bzgl. der Baume so geplant ist.
Wenn ein Beteiligungsverfahren optimal
ausgefihrt wird und die Biirgerinnen dadurch
einen groRen Einfluss auf das Projekt nehmen,
ist i.d.R. davon auszugehen, dass
StralRenbdume in den Augen der Blrgerlnnen
einen hohen Stellenwert haben und
dementsprechend Beachtung finden. Dieser
Sachverhalt geht aus den geflihrten

Expertinneninterviews hervor. Daher werden

Bdume in der Straflenraumplanung

im Folgenden Handlungsempfehlungen
beschrieben, wie ein Beteiligungsverfahren
optimal durchzufiihren ware, damit die
Blrgerinnen einen angemessenen Einfluss auf
die Planung haben. Des Weiteren werden
Handlungsempfehlungen gegeben, wie die
StraRenbdume von Seiten der Planung zu
behandeln sind, damit sie einen wichtigen
Stellenwert innerhalb des

Beteiligungsverfahrens einnehmen.

Der erste erforderliche Schritt ist, moglichst
viele der betroffenen Biirgerlnnen zu
bewegen, die Blirgerbeteiligungsveranstaltung
zu besuchen, um nicht nur die Meinung
einzelner Birgerlnnen in das Projekt
einflieBen zu lassen. Je grofRer die Anzahl der
Teilnehmerlnnen, desto schwerer kann deren
Meinung gewertet werden und desto groRer
ist der Einfluss der Ergebnisse auf das Projekt.
Um moglichst viele Birgerlnnen zu erreichen,
ist eine frihzeitige Ankindigung der
Veranstaltungen erforderlich. Gut geeignet zu
sein scheint dafir das Aushdngen von
Infozetteln in den Hausfluren des betroffenen
Gebietes. Eine weitere Moglichkeit ware die
Nutzung von sozialen Medien wie bspw.
Facebook oder Twitter. Forderlich bei der
Ankiindigung zu der Beteiligung ist die
Aussage, dass eine Verbesserung angestrebt
wird. Eine gute Moglichkeit bietet die visuelle
Darstellung, der in der ersten Analyse

festgestellten Mangel und die Intention, dass
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die Situation fir die Blrgerlnnen nach der
Fertigstellung der Planung besser ist als davor.
Die Terminierung und die Ortlichkeit der
Veranstaltung sind ebenfalls von Bedeutung.
Am besten eignen sich Termine am spaten
Nachmittag, frihen Abend oder am
Wochenende. So wird keiner von einer
Teilnahme ausgeschlossen. Die Ortlichkeit
sollte lokal und von den betroffenen
Bilirgerlnnen gut erreichbar sein, dabei spielt
auch die Barrierefreiheit eine Rolle. Zudem
sollte die Ortlichkeit ausreichend Platz bieten,
damit Flachen zum Ausstellen von Lageplanen
oder spéater erarbeiteten Zeichnungen und
Dokumenten zur Verfligung stehen. Wenn im
weiteren Verlauf des Verfahrens
Gruppenarbeiten geplant sind, ist es
notwendig Platz fiir gemeinschaftliches
Arbeiten anzubieten.

Die Zusammenarbeit der Planerlnnen mit
Stadtteilrdten oder dhnlich gemeinnitzigen,
stadtteilgebundenen Verbanden, vor und
wahrend der Beteiligungsveranstaltung ist
positiv. zu sehen. Die Zusammenarbeit
verschafft den Planerlnnen einen ersten
Uberblick dariiber, wie die Biirgerlnnen das
Planungsgebiet wahrnehmen. In diesem
Zusammenhang werden Probleme, die aus
Sicht der Bilrgerlnnen zu beseitigen sind,
festgestellt. Mit diesen ersten Eindriicken
kann die Veranstaltung bereits einige
erkannte Probleme aufgreifen und,
gemeinsam mit den Teilnehmerinnen,

konkretisieren und erste Losungsansatze

erarbeiten. Mit Bezug auf die Baume werden
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von den Planerlnnen erste Eindriicke
gesammelt. Welchen Stellenwert haben die
Bdaume im Planungsgebiet oder gibt es Baume,
die eine spezielle Bedeutung fir die
Biirgerinnen und das Planungsgebiet haben,
welche im Zuge der Planungen unbedingt zu
erhalten sind. Dies dient zur Vermeidung von

spateren Konflikten.

Dabei ist wichtig, dass die Beteiligung zu
einem moglichst frihen Zeitpunkt der Planung
durchgefihrt wird, da dort die Einflussnahme
durch die Birgerlnnen am grofRten ist. Zu
diesem friithen Zeitpunkt der Planung sind die
gemeinsam von Planerlnnen und Birgerinnen
entwickelten Konzepte sowie die Anregungen,
Ideen und Wiinsche der Birgerlnnen am
besten in die Planungen einzuarbeiten.

Es bietet sich eine Kombination von formellen
und informellen Instrumenten an. Zu Beginn
ist eine Informationsveranstaltung nach
formellen Vorbild durchzufiihren werden, um
den Biirgerinnen den Anlass der Planung und
die ersten Analyseergebnisse darzustellen.
Dies gibt den Burgerlnnen eine
Wissensgrundlage, um  ihre  spateren
Entscheidungen zu treffen und eine
Gleichstellung bzgl. der Kenntnis zum
Planungsstand zu schaffen. Den
Teilnehmerinnen ist vorzustellen, welche
Funktion Bdume im StraBenraum erfiillen.
AuBerdem koénnen die Funktionen nur erfillt
werden, wenn die Bidume vital und die

Standorte qualitativ hochwertig sind. Ebenfalls

ist die Anzahl der Bestandsbdume zu nennen,
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und wenn es zum Zeitpunkt der Veranstaltung
bereits Uberlegungen gibt, Biume zugunsten
der Planungen zu féllen, ist darzulegen wie
viele das sind und aus welchen Grinden
angestrebt wird sie zu fdllen. Dazu empfiehlt
sich ein Lageplan, in dem die Bestandsbdaume
und ggf. die Baume die gefallt werden sollen,
verzeichnet sind. Sinnvoll ware es, wenn die
fir die Baume zustidndige Stelle des LSBG,
bzw. des zustdndigen Bezirks erlautert, wie
sich die Baumsituation aus deren Sicht
darstellt:

e Sind die Baume auf Grund ihres
Zustandes nicht erhaltenswert?

e Stellen sie einen wertvollen Bestand
dar, der im Zuge der Planungen
erhalten werden sollte?

e Wie stellt sich die Qualitdt der
Baumstandorte dar?

e Sind diese eventuell im Zuge der
Planungen zu verbessern?

e Ist innerhalb der angestrebten
Planung ausreichend Platz  fir
Straenbdaume vorhanden?

e Welche finanziellen Auswirkungen
sind auf Grund der MaRnahmen zu
erwarten?

e etc.

Diese Grundlagen sind den Birgerinnen zu
vermitteln, damit deutlich wird, welche
Faktoren die Planerinnen bzgl. des Erhalts und
der Neupflanzung von StraBenbdumen im
Planungsprozess beachten. Mit diesen

Grundlagen konnen die Biirgerlnnen besser
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einschatzen, welchen Stellenwert die Baume
seitens der Planerlnnen im Planungsprozess
haben. Aullerdem kann im Rahmen einer
solchen Veranstaltung erklart werden, welche
Verhaltensweisen von Birgerinnen, wie z.B.
das Befahren von oberflaichennahen Wurzeln,
die Baume schadigt und wie Schaden zu

vermeiden sind.

In der Informationsveranstaltung sind bereits
erste Anregungen der Blrgerlnnen
aufzunehmen, um in den folgenden
Veranstaltungen auf diese einzugehen. Es
bietet sich an eine Umfrage durchzufihren, in
der die Teilnehmerlnnen direkt aber anonym
befragt werden, was aus ihrer Sicht
erhaltenswert ist. Eine anonyme schriftliche
Umfrage vereinfacht nicht nur die Auswertung
aus Sicht der Planerlnnen, sie gibt auch
Blrgerinnen die Chance ihre Meinungen
mitzuteilen, denen das in der groRen Runde
unangenehm ist oder die nicht zu Wort

kommen.

Die folgenden Veranstaltungen sind mit
informellen Instrumenten  durchzufihren,
denn nur dadurch entsteht eine direkte
Zusammenarbeit von Birgerlnnen und
Planerinnen. Welche Instrumente sich dazu im
konkreten Einzelfall am besten eignen, hangt
von dem Anlass des Projektes, der
allgemeinen Stimmung und der Anzahl der
Teilnehmerinnen ab. Wenn sich eine grolRe
Anzahl von Teilnehmerlnnen abzeichnet, ware

z.B. ein mobiles Planungsbiiro sinnvoll, wie es
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beim Projekt Klosterstern durchgefiihrt wurde
(vgl. Kapitel 6.1.3.). In diesem Prozess bringen
alle Birgerinnen ihre Anregungen, ldeen und
Winsche ein, was in einer einzigen
Veranstaltung schwierig ware. Unabhangig
davon ist es eine Variante, die den
Biirgerlnnen eine flexible Moglichkeit gibt ihre
Meinung kundzutun und evtl. mehrere
Gruppen erreicht als in einer einzelnen
Veranstaltung. Diese wird von den
Planerlnnen ausgewertet und in einer
spateren informellen
Beteiligungsveranstaltung, wie z.B. einem
Workshop vorgestellt. Dabei ist darzustellen,
wie diese umgesetzt werden oder warum dies
aus technischen, rechtlichen oder
planerischen Griinden nicht mdglich ist. Das
schafft Transparenz und Akzeptanz auf Seiten

der Birgerlnnen, was sich positiv auf spatere

Planungen auswirkt.

Bei Beteiligungsveranstaltungen mit
geringeren Teilnehmerzahlen kann nach der
Informationsveranstaltung direkt in die
Beteiligung mit Hilfe von informellen
Instrumenten (bergegangen werden. Bei
dieser Variante ist es erforderlich, dass allen
Teilnehmerinnen die Moglichkeit gegeben
wird, ihre Meinungen und Vorschlage
einzubringen.  Daher sollte fir alle
Veranstaltungen geniligend Zeit eingeplant
werden. Zu Beginn der Veranstaltung werden
die Fortschritte seit der ersten
Informationsveranstaltung von den

Planerlnnen  vorgestellt. Die  weiteren

Bdume in der Straflenraumplanung

Uberlegungen, wie mit dem Baumbestand
umgegangen wird, sind ebenfalls zu
thematisieren. Dabei ist es sinnvoll mehrere
Planungsvarianten vorzustellen:

e Welches Planungsergebnis  wird
erzielt, wenn alle vitalen Bdume
erhalten bleiben?

e Welche Konsequenzen hatte dies fir
andere Nutzungen wie z.B.
Stellplatze?

e Wie wirde die StralRe aussehen wenn
die Baume zugunsten anderer
Nutzungen gefillt werden?

Dabei ist eine Vvisuelle Darstellung zu
empfehlen, die Blrgerlnnen die Baume vor
allem als priagendes Element im StralRenbild
wahrnehmen. Ebenfalls wichtig ist, zu
erldutern ob flr gefillte Bdaume
entsprechende AusgleichsmaRnahmen
getroffen und wenn ja, wo diese gepflanzt
werden.

Sowohl von den zustdandigen Bezirksamtern,
als auch vom Grof3teil der Biirgerinnen wird es
besonders kritisch gesehen, wenn der
Baumstandort ersatzlos entfallt. Daher ist es
besser, falls notwendig, nur den Baum zu
fallen, der im weiteren Planungsverlauf ersetzt

wird. So bleibt zumindest die Baumbilanz

erhalten.

Damit die Birgerlnnen innerhalb von
Beteiligungsveranstaltungen Einfluss auf die
Projekte nehmen, missen sie die Moglichkeit
erhalten sich konstruktiv einzubringen. Daher

werden zu Beginn der Veranstaltung Regeln
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festgelegt, welche die Kommunikation sowohl
zwischen Birgerlnnen und Planerinnen als
auch zwischen den Bilrgerinnen
untereinander lenken. Eine weitere
erfolgsbringende Methode ist der Einsatz
einer Moderation, die durch die Veranstaltung
flihrt. Dabei ist besonders wichtig, dass die
Moderation daflir sorgt, dass nicht vom
Thema abgewichen wird, trotzdessen aber die
einzelnen Personen zu Wort kommen. Dies ist
bei Beteiligungsveranstaltung haufig der Fall,
da einige Blrgerlnnen die Veranstaltungen
nutzen, um ihren allgemeinen Unmut
kundzutun. Die Moderation fiihrt in solchen
Fallen immer wieder zum Thema zurick.
Beitrage die nicht zum Thema beitragen sind
friihzeitig zu unterbinden. Bei auftretenden
Problemen oder Schwierigkeiten kann die
Moderation rechtzeitig eingreifen und zu einer
gemeinsamen Losung des Problems fihren,
ohne dass es zu einer Eskalation kommt. Ob es
sinnvoll ist, dass von den Planerinnen durch
die Veranstaltung gefiihrt oder dieses von
einem externen Moderationsbiiro getan wird,
ist abhdngig von dem Anlass der Planung und
der Stimmung der Blrgerinnen. Besteht von
Seiten der Birgerlnnen kein Planungsbedarf
werden sie dem gesamten Verfahren und
besonders den Planerlnnen gegeniber
skeptisch  eingestellt sein und daher
zuriickhaltender agieren. Bei einem solchen
Fall  wdre es nicht zielfihrend die
Veranstaltung von den Planerinnen

moderieren zu lassen. Durch eine neutrale

Moderation kann die gespannte Stimmung
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gef. entscharft werden und eine Vermittlung
zwischen  Planerinnen und Biirgerinnen
erfolgen.

Bei informellen Verfahren erarbeiten die
Teilnehmerlnnen haufig in Gruppen eigene
Planungsansatze und Handlungsideen fir
einen Teilbereich der Planung oder das
gesamte Planungsgebiet. Ein  mogliches
Szenario ware es, dass sich eine Gruppe damit
beschaftigt, wie am besten mit dem
Baumbestand umgegangen wird. Diese
Ergebnisse beziehen die Planerlnnen spater in
ihre Arbeit mit ein. Bei der Erarbeitung durch
die Birgerinnen ist es erforderlich, dass
Expertlnnen zur Unterstlitzung und fir

Rickfragen zur Verfligung stehen.

Dieses Vorgehen bringt den Biirgerinnen den
Vorteil, dass ihnen das Grundwissen des
Planungsvorganges erklart wird. Durch diesen
Prozess nehmen alle Beteiligten mit ihren
individuellen Praferenzen aktiv Einfluss auf die
Planung, wodurch eine Verbesserung der
Verkehrssituation und der Bdume erreicht
werden kann, welche im Sinne der
Teilnehmerinnen ist. Sie erhalten eine groRere
Transparenz bzgl. der Vorgehensweise und
der Abwéagung seitens der Planerlnnen im
Planungsprozess. Aulerdem steht eine
neutrale Moderation zur Vermittlung und
Beratung bereit. Ebenso werden offenen
Fragen der Teilnehmerinnen von Expertinnen

beantwortet und Unklarheiten beseitigt.
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Fiir die StraRenbdume bringt das Vorgehen
ebenfalls Vorteile. Ihr Stellenwert innerhalb
des Planungsverfahrens wird gefestigt. Durch
die frihe Einbeziehung der Biirgerinnen
werden Standorte oder einzelne Baume, die in
deren Augen wichtig sind, erkannt. Daraus
folgt ein starkeres drangen auf den Erhalt
dieser Baumstandorte  oder Baume.
Andernfalls waren diese ggf. im Zuge der
Planung weggefallen, bzw. gefallt worden.
Durch den Stellenwert der Badume, der durch
die Birgerbeteiligung geschaffen wird, erfolgt
eine intensive Auseinandersetzung der
Planerlnnen mit allen Baumstandorten und
besonders mit denen, die im Zuge der
Planungen entfallen sollen. Im optimalen Fall
kommt es dazu, dass alternative Planungen zu
den Baumfdllungen gefunden werden.
Generell ist die Ausarbeitung verschiedener
Plane fiir Baume positiv. Dabei konnen
Moglichkeiten  gefunden  werden, um
Nutzungsinteressen zu verbinden. Durch die
Vorstellung, welche Faktoren fiir die
Baumstandorte wichtig sind und welche
Bedirfnisse Baume haben, wird bei den
Bilirgerlnnen ggf. ein besserer Umgang mit den
Bdumen erreicht. Bspw. dass stdrker darauf
geachtet wird, dass Baumscheiben nicht
befahren werden um Bodenverdichtung und
Wurzelverletzungen zu vermeiden. Des
Weiteren kann mehr Verstindnis dafur

geschaffen werden, welcher Platz Baumen im

StralRenraum eingerdaumt wird.
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Planerinnen profitieren ebenfalls durch das
beschriebene Vorgehen. Es schafft Akzeptanz
auf Seiten der Birgerlnnen und macht die
Planung transparent. Dieses Vorgehen
vermeidet Konflikte und damit potentielle,
unverhaltnismalige

unnotige und  ggf.

Verzogerungen.

Ein solches Vorgehen fiihrt zu einem besseren
Umgang der Bdume innerhalb von
StraRBenplanungsverfahren. Definitiv dient es
zu einer besseren Einbeziehung der
Blrgerinnen in die Planung. Dies ist von allen
Beteiligten positiv zu sehen und die fordert die
aktive Einbeziehung der Birgerlnnen an der
Stadtentwicklung  Hamburgs.  Aulerdem
werden spatere Konflikte und Verzogerungen
der Planung verhindert.

Es muss allerdings nicht zu einer groRReren
Einbeziehung der Baume flihren, wenn aus
Sicht der Birgerlnnen andere Nutzungen
vorrangig sind. Darauf muss von den
Planerlnnen Ricksicht genommen werden.
Trotzdessen sind die Baume als wichtiger
Bestandteil des Straenraumes von den

Planerinnen und den TOB entsprechend zu

bericksichtigen.
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Stralenbdume haben innerhalb  des
StralRenraums eine wichtige Funktion. Sie
pragen nicht nur das StraBenbild, sondern
dienen der Verkehrssicherheit u.a. durch das
Anzeigen von Richtungsianderungen. Des
Weiteren mindern sie die optische
Beeintrachtigung des Verkehrs und tragen
damit zu einem schéneren Stadtbild und
Hamburg als griiner Metropole bei. Damit die
StraRenbdaume ihre Funktion erfiillen kénnen
und keine Gefahr fir die Verkehrssicherheit
darstellen, miissen sie vital sein. Diese Vitalitat
kann durch Einflisse bei
StralRenplanungsverfahren und die damit
einhergehenden BaumalBnahmen geschadigt
werden. AuRerdem werden Baume in Zuge
von StralBenplanungsverfahren vielfach gefillt,
um deren Standorte far andere
Verkehrsnutzungen zu verwenden. Um das
durch Baume gepragte StraBenbild zu erhalten
sind entsprechende MaRnahmen zum Erhalt
und Schutz der Bdume innerhalb des
Planungsprozesses erforderlich. Diese
Erhaltungs- und Schutzmallnahmen sind
vielfach kostspielig und aufwendig. Erschwert
werden sie dadurch, dass es keinerlei
rechtliche Regelungen fir den Erhalt von
StraRenbdumen gibt. AuBerdem liegt die
Abwagung ob der Erhalt des Baumes, der
Baume oder eine andere Nutzung des
Verkehrsraumes wichtiger ist, in Hamburg

alleine beim LSBG, bzw. bei BezirksstralRen

beim Bezirk.

Bdume in der StraRenraumplanung

Den Birgerlnnen liegen der Schutz und der
Erhalt der Baume meist am Herzen. Daher gibt
es haufig Proteste gegen Baumfallungen, die
in einigen Fallen Verzogerungen der Projekte
wirken. Daher ist es wichtig, dem Wunsch der
Biirgerinnen an den Planungsprozessen
beteiligt zu werden nachzukommen, auch bei
StraRenplanungsprojekte, bei denen eine
Beteiligung rein rechtlich nicht notwendig ist.
Durch eine Beteiligung der Bilirgerlnnen am
Planungsprozess wird i.d.R. eine bessere
Einbeziehung der Baume in den
Planungsprozess erreicht. Ein  weiterer
positiver Effekt ist, dass eine grofRere
offentliche  Akzeptanz flir das Projekt
geschaffen wird und die Birgerlnnen einen
Einblick in den Planungsvorgang erhalten, was
Transparenz schafft. Das fuhrt dazu, dass die
Bilrgerlnnen zukiinftigen Projekten positiver

gegeniber stehen.

Die beiden untersuchten Hamburger Beispiele
zeigen, dass Baume in
StraRenplanungsverfahren bereits in der
ersten Bestandsaufnahme an eine Rolle
spielen und auch im weiteren Verlauf der
Planung berticksichtigt werden. Meist werden
die Standortbedingungen im Zuge der
Planungen verbessert. Das Projekt
Krausestralle zeigt allerdings auch, dass bei
der Abwdgung zwischen Baumerhalt und

anderen Nutzungsinteressen, andere
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Nutzungsinteressen meist vorgezogen
werden.

Auch die Hamburger Politik nimmt auf
unterschiedlichen Ebenen Einfluss auf den
Umgang mit Baumen in
StraBenplanungsverfahren. Beim  Projekt
Klosterstern gab die Politik vor, dass alle
Baume zu erhalten sind. Der politische
Beschluss im Bezirksamt Hamburg-Nord, dass
es bei Baumfillungen, auch im StraBenraum,
einen eins zu eins Ausgleich geben muss, wirkt
sich auf die Planung zum Projekt Krausestral3e
aus. Dieser Beschluss war u.a. dafir
ausschlaggebend, dass der Fachbereich
Management offentliches Grin, Stadtgrin die
Planung in ihrer Stellungnahme zur 1.
Verschickung ablehnt.

Die in beiden Projekten durchgefiihrte
ausfiihrliche Biirgerbeteiligung mit
informellen Instrumenten ist nicht die Regel.

Eine offentliche Beteiligung durch

Informationsveranstaltungen fir die
Bilirgerinnen wird bei allen
StralRenplanungsverfahren des LSBG

durchgefihrt, dabei kbnnen die Blrgerlnnen
jedoch keinen Einfluss auf die Projekte
nehmen. Bei dem Projekt KrausestraRe wurde
die Birgerbeteiligung zu einem sehr friihen
Zeitpunkt durchgefihrt, sodass die
Biirgerlnnen grofRen Einfluss auf die Planung
nehmen konnten. Ein wichtiger Faktor war,
wie auf die Bilrgerlnnen zugegangen wurde.
Durch die Aussage, dass die Situation der

Biirgerlnnen verbessert werden soll und die

Planerinnen dieses Vorhaben gemeinsam mit

Bdume in der StraRenraumplanung

den Birgerlnnen angehen wollten, sogar auf
deren Hilfe angewiesen sind, standen die
Blrgerlnnen dem Projekt von Beginn an
positiv gegenliber. Dieses Vorgehen soll in
Zukunft bei Projekten des LSBG, die im
offentlichen Interesse stehen durchgefiihrt
werden, sodass das Projekt KrausestralRe
hoffentlich  zuklinftig eines von vielen
beispielhaften Projekten der
Biirgerbeteiligung sein wird.

Das Projekt Klosterstern zeichnet sich dadurch
aus, dass alle Bestandbdume erhalten wurden
und dies sogar politische Vorgabe war. Dies ist
nicht die Regel, ware aber bei Vorhaben in

Gebiete, die durch hohe Baumbestiande

gepragt sind wiinschenswert.

Vielfach miissen die Birgerinnen noch fiir sich
selbst verstehen, dass sie durch konstruktives
einbringen in
Bilirgerbeteiligungsveranstaltungen tatsachlich
einen Einfluss auf die Planungen nehmen
kénnen. Besonders beim Thema Baume, die in
Hamburg von Politik und Planerlnnen auf
Grund der Erfahrungen, dass sie fir
Blrgerinnen einen hohen Stellenwert haben,
sehr bedacht angefasst werden koénnen sie
durch die eigene MeinungsaulRerung, dass sie
diese als erhaltenswert ansehen, einiges
bewegen wie das Beispiel des
Grunderwerbsverfahren beim Projekt

Krausestralle gezeigt hat.

Die Herausforderung besteht darin, alle

Nutzungsinteressen in Einklang zu bringen. Bei
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dieser Abwdagung sollten alle Nutzungen den
gleichen Stellenwert haben. Dabei ist die
Erarbeitung verschiedener Plane hilfreich, um
zu erkennen welche Moglichkeiten existieren.
Die Anregungen der Birgerlnnen als
Menschen, die den Planungsraum taglich
wahrnehmen sind dabei als eine gute
Ergdnzung zu sehen, da sie einen neuen
Blickwinkel geben kdnnen.

Der Schutz, der Erhalt und wenn moglich die
Neupflanzungen von Strallenbdumen, sowie
die Einbeziehung der Birgerlnnen in die
Planungen, kdnnen in Zusammenarbeit aller
Akteurinnen zu einer positiven Entwicklung

Hamburgs als grine Metropole beitragen.

Bdume in der Straflenraumplanung
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BGB Blrgerliches Gesetzbuch

BID Business Improvement District

BWVI Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation
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ggf. gegebenenfalls

Hrsg. Herausgeber
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Kfz Kraftfahrzeug

km Kilometer

LIG Landesbetrieb flir Imnmobilienmanagement und Grundvermogen

LSBG Landesbetrieb Straften, Briicken und Gewasser

m Meter

m?3 Kubikmeter

mind. mindestens

Nr. Nummer

RAS-LP Richtlinien fiir die Anlage von StraRen - Landschaftspflege

S. Seite

S-Bahn Stadtschnellbahn

TOB Trager Offentlicher Belange

u.a. unter anderem

U-Bahn Untergrundbahn

UVBG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung

vgl. vergleiche

VOB/A Vergabe- und Vertragsordnung flir Bauleistungen - Teil A.

z.B. zum Beispiel

yANY) Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Baumpflege
ZTV-Vegtra-Mi Zusatzlichen technischen Vorschriften fiir die Herstellung und den Einbau

verbesserter Vegetationsschichten
§ Paragraph

% Prozent
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Interview Leitfaden fiir den LSBG zum Projekt Klosterstern: Herr Grote

Das Verfahren und die Blrgerbeteiligung

1) Was genau ist die Rolle des LSGB bei StraBenplanungsverfahren in Hamburg?
2) Nach welchem Verfahren wurde das StraBenplanungsverfahren am Klosterstern
durchgefiihrt?
3) Welche Institutionen sind i.d.R. an StraBenplanungsverfahren in Hamburg beteiligt?
a. Welche Planungsinstrumente wurden beim Projekt Klosterstern angewendet?
b. Koénnen, bzw. werden Baume als Planungsinstrument verwendet?
4) Bei dem Projekt wurde eine intensive Biirgerbeteiligung durchgefiihrt, ist dies normal?
a. War diese so geplant, oder ist sie auf Grund von Protesten gegen die ersten Plane
entstanden?
b. Wissen Sie welche formellen-, und informellen Verfahren genutzt wurden?
c. Welchen Stellenwert wurde den Ergebnissen der Beteiligung zugemessen?
i. Wourde auf Grund der Ergebnisse die Planung gedndert?
d. Wissen Sie, wie die Moglichkeit der Beteiligung von den Bilrgerlnnen genutzt wurde?
e. Sind Sie mit dem Ergebnis der Birgerbeteiligung zufrieden?

f.  Welche Rolle spielten Baumerhaltung und Neupflanzungen?

StraRenbdume im Verfahren

5) In wie weit wurden die Bdume in den ersten Planentwiirfen beriicksichtigt?
6) Welchen Stellenwert hatten die Bestandsbaume in dem Verfahren?
a. z.B. Baumerhaltung gegeniber Parkplatzen
7) An welcher Stelle der Planung wurden die Bestandsbaume beriicksichtigt?
8) Stimmt es, dass alle Baume erhalten bleiben?
a. Welche Grinde sind dafiir ausschlaggebend?
b. Wurde im Vorfeld die Vitalitdt der Baume geprift, sodass diese die BaumalRnahmen
ohne Schaden lberstehen?
c. Wie werden die Baume wahrend der BaumalRnahmen geschiitzt?
d. Missen, bzw. werden die Standortbedingungen verbessert und durch welche
Malnahmen (z.B. vergrofRerte Baumscheibe oder besserer Wurzelschutz)?
9) Es soll einige Neupflanzungen geben.

a. Wie viele Baume werden neu gepflanzt?
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b. An welchen Standorten?
c. Welche Baumarten?
i. Warum wurden diese Baumarten gewahlt?
d. Werden heutige Neupflanzungen nach anderen MaBnahmen durchgefiihrt als noch
vor 10 oder 20 Jahren?

i. Z.B.groBere Pflanzgruben oder ein anderes Substrat?

10) Inwieweit ist das Projekt Klosternstern bzgl. Baumschutz und Biirgerbeteiligung

reprasentativ?
a. Warum ist es das?

b. Wenn nicht, warum ist es das nicht?

11) Was hatten Sie sich im nahhinein im Verfahren anders gewiinscht?

Interview Leitfaden fir das Landschaftsarchitekturbiiro YLA Ando Yoo; Frau Freund

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Welche Rolle hatten Sie bei dem Projekt Klosterstern?

a. Waren Sie von Beginn an in die Planungen involviert?
Sie haben die Plane erarbeitet und dann Riicksprache mit dem LSBG gehalten!?

a. Welche Planungsinstrumente haben Sie angewendet?

b. Ko&nnen Baume als Planungsinstrument verwendet werden?

i. Haben Sie das evtl. schon einmal gemacht?

Welche Rolle spielten die Ergebnisse aus den Biirgerbeteiligungsverfahren fiir ihre
Planungen?

a. Mussten Sie auf Grund von Erkenntnissen Planungen andern?

b. Gab es aus der Birgerbeteiligung Erkenntnisse fir Sie, die Sie auch in weiteren

Projekten nutzen kénnen?

Welche Rolle hatten Sie innerhalb des Biirgerbeteiligungsverfahrens?
Welchen Stellenwert hatten die Bestandsbaume in dem Verfahren (z.B. Baumerhaltung vs.
Parkplatze)?

a. Zu welchem Zeitpunkt der Planung spielten Baume fiir Sie eine Rolle?
Gab es aus den Biirgerbeteiligungsverfahren spezielle Erkenntnisse fiir den Umgang mit
Baumen in dem Projekt Klosterstern?

Was hatten Sie sich im nahhinein im Verfahren anders gewiinscht?
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Interview Leitfaden fiir Andreas Ostwald; Anwohner des Eppendorfer Baum

1) Welche Verbindung haben Sie zum Planungsgebiet?
2) Konnen Sie mir dies naher erlautern?
3) Waren Sie bei den Veranstaltungen der Biirgerbeteiligung zum Projekt Klosterstern?
4) Welche Rolle spielte das Thema Baume bei den Veranstaltungen?
a. Von Seiten der Initiatorinnen.
b. Von Seiten der Biirgerinnen.
5) Wourden die Veranstaltungen ausreichend angekiindigt?“.

6) Wissen Sie ob die Initiative sich auch mit dem Baumerhalt beschaftigt hat?

Interview Leitfaden flir den LSBG zum Projekt Krausestralle: Frau Wallstabe

Das Verfahren

1) Nach welchem Verfahren lauft ein StraBenplanungsverfahren in Hamburg ab?
a. Nach welchem Verfahren wurde das StraBenplanungsverfahren , Krausestrafle”
durchgefiihrt?
2) Was genau ist lhre Rolle bei der Uberplanung der KrausestraRe?
3) Gibt es in Hamburg eine Richtlinie, inwieweit StraBenbaume bei StraRenplanungsverfahren
beriicksichtigt werden miissen?
a. Koénnen, bzw. werden Bdaume als Planungsinstrument verwendet?
4) Warum gibt es in Bereich der BrauhausstraRe ein Grunderwerbsverfahren?
5) In der ersten Verschickung wurden keine Institutionen wie der NABU beriicksichtigt,

warum ist das so?

Biirgerbeteiligung

6) Ist es das erste Strallenbauprojekt bei dem von Beginn an eine solch friihzeitige
Biirgerbeteiligung durchgefiihrt wurde?
a. Wie waren die Veranstaltungen aufgebaut?
b. Warum wurde kein Moderator, keine Moderatorin eingesetzt?
7) Wie viele Personen haben an den Beteiligungsveranstaltungen teilgenommen?
8) Welche Rolle spielten dabei die Bestandsbdume bei diesen Beteiligungsverfahren?
9) Welchen Stellenwert wurde den Ergebnissen der Beteiligung zugemessen?

a. Wourden z.B. auf Grund von Ergebnissen Teile der Planung gedndert?
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10) Welche Rolle spielten Baumerhaltung und Neupflanzungen?

StraRenbdume im Verfahren

11) Wo her kommen die Unterschiede bei der Anzahl von Baumen in der KrausstraRe die in
den beiden Veranstaltungen genannt wurden?
12) Welche MaRnahmen wurden bei dem Projekt zum Erhalt von Bestandsbdumen getroffen?
a. Aus welchen Griinden werden einige Baume gefallt (z.B. Platz flir andere Nutzungen,
oder Krankheit)?
b. Wie werden die Bdaume die erhalten bleiben bei den BaumalRnahmen geschiitzt?
c. Gibt es AusgleichsmaRnahmen?
d. Werden die Standortbedingungen verbessert?
13) An welcher Stelle der Planung wurden die Bestandsbdume behandelt?
a. Inwelchem Verhaltnis stehen die Belange der Stralenbdume im Gegensatz zu
anderen Belangen der StraRenraumplanung bei diesem Projekt?
14) Es gibt auch einige Neupflanzungen. Nach welchen Kriterien wurden die neuen Standorte
ausgewadhlt?
a. Welche Arten wurden ausgewahlt und warum?
b. Werden heutige Neupflanzungen nach anderen MaRnahmen durchgefiihrt als noch
vor einigen Jahren?
15) Inwieweit ist das Projekt KrausestraBBe bzgl. Baumschutz und Biirgerbeteiligung
reprasentativ?
a. Wiinschen Sie sich von Seiten der Birger mehr Hintergrundwissen?
16) Aus lhrer Erfahrung heraus, kann Biirgerbeteiligung einen Einfluss auf die Anzahl oder die
Qualitdt der Baume haben?

17) Was hitten Sie sich im nahhinein im Verfahren anders gewiinscht?

Interview Leitfaden flir das Bezirksamt Wandsbek ; Herr Driel8elmann

1) Welche Rolle iiben Sie im Bezirksamt Wandsbek aus?

Bei dem Projekt KrausestralRe ist der LSBG Auftraggeber,

2) Welche Rolle hat das Bezirksamt Wandsbek bei der Uberplanung der KrausestraRe?

a. Bei welchen Schritten der Planung wurden und werden Sie beteiligt?
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b. Welchen Einfluss haben Sie auf die Planung?
3) Wourden die Baume in lhren Augen bei dem Projekt geniigend beriicksichtigt?

a. Ist diese Vorgehensweise der Standard?

Das Bezirksamt Hamburg-Nord sieht die Planung bzgl. des Umganges mit den Bdumen sehr kritisch

4) Teilt das Bezirksamt Wandsbek diese Meinung?
5) Hatten Sie sich einen anderen Umgang mit dem Baumbestand und Neupflanzungen
gewiinscht?
a. In welchen Schritten und Bereichen?
6) Wie sieht ein StraBenplanungsverfahren aus, wenn es sich um eine BezirksstraRe handelt,
also das Bezirksamt die Planung leitet?
a. Ausihrer subjektiven Sicht, geht das Bezirksamt mit dem Thema Badumen anders um
als der LSBG?

i. Welche Ursachen konnte es dafiir geben?

Der LSBG gab mir die Auskunft, dass die Bezirksamter die Aufgabe der Baumpflanzungen innerhalb
von StralRenplanungsverfahren an das LSBG abgegeben haben. Der LSBG aber die Vorgaben fir
Substrat, Pflanzgrube etc. von den Bezirksamtern (ibernommen hat.
7) Ist das so richtig?
a. Wie kommt es, dass die Artenauswahl bei Neupflanzungen nach wie vor das
Bezirksamt bestimmt?
i. Nach welchen Kriterien wahlen Sie diese aus?
8) Hatten sie Berithrungspunkte mit der durchgefiihrten Biirgerbeteiligung?
a. Wenn ja, wie bewerten Sie diese?
9) Wird bei StraRenplanungsverfahren des Bezirkes auch Biirgerbeteiligung durchgefiihrt?
a. Warum?
10) Aus lhrer Erfahrung heraus, kann Biirgerbeteiligung einen Einfluss auf die Anzahl oder die
Qualitdt der Baume haben?
a. Ist dies davon abhangig, zu welchem Zeitpunkt Sie durchgefiihrt wird?
11) Inwieweit ist das Projekt KrausestraBBe bzgl. Baumschutz und Biirgerbeteiligung aus lhrer
Sicht reprasentativ?
a. Wenn es dies nicht ist - wie sieht der Standard aus und warum?

12) Was hitten Sie sich im nahhinein im Verfahren anders gewiinscht?
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Interview Leitfaden flir eine Anwohnerin KrausstralRe; Annika Winkelmann

1) Bei welchen Veranstaltungen warst Du?

2) Waren die Beteiligungsformen rein informell?

3) War bei den Biirgerinnen der Wunsch nach Baumerhaltung, bzw. dem Thema Baumen
vorhanden, oder waren ihnen andere Themen wichtiger?

4) Aus deinem subjektiven Empfingen, waren die Biirgerinnen augenscheinlich mit dem
Ergebnis der Beteiligung zufrieden?

a. Bist Du zufrieden?
5) Wourde die Veranstaltung ausreichend angekiindigt?

6) Weit Du warum es so lange dauert, bis die Schlussverschickung erfolgt?
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