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Das interdisziplindre Entwurfsprojekt STRUKTURING TRANSIT
fokussiert denNeubaueinerdieBahnsteigtrassenlberspannenden
Konstruktion und den damit zu integrierenden Raumqualitaten
und funktionalen Erfordernissen eines Bahnhofgeb&udes.

Der Schwerpunkt des Projektes umfasst somit die umfangreiche
Entwicklung einer Transitschnittstelle, welche nicht nur als eine
Art ,Dreh- und Angelpunkt’ Verbindungen zwischen Altonas
neuem Fernbahnhof und Hamburgs offentlichen- sowie PKW-
Verkehrsnetzen herstellen wird, sondern ferner als urban-
architektonisches GroB3projekt das Potential birgt in Form eines
,Briickenschlages’ gegenwartig durch die Bahntrasse voneinander
abgetrennte Felder angrenzender Stadtteile einzubinden.

Der Ausbau des Bahnhofes Hamburg Diebsteich von dem
bestehenden S-Bahn-Durchgangsbahnhof zu einem Fern- und
Regionalbahnhof wird ab 2027 den gegenwartigen Bahnhof
Hamburg-Altona ersetzen. Mit seiner Transformation von
einem der Hauptumschlageplatze fir Kargo zu seiner heute
kosmopolitischen Prasenz, erfahrtderehemalige Industriestandort
Altona einen intensiv fortschreitenden Wandel, dessen sozial-
urbane Qualitdt sich durch eine Mischung aus pulsierender
kultureller Vielfalt und stadtischer Tradition auszeichnet aber mit
der raschen Verdichtung seiner ,neuen Mitte” auch vor einer
neuen Generation urbaner Herausforderungen steht.

Wahrend sich das Projekt konstruktiv mit der Entwicklung von
sowohl Leichtbau- und Hallentragwerken als gegebenenfalls auch
Briicken- und Tunnelkonstruktionen auseinandersetzt, liegt der
architektonische Fokus auf der Ausbildung und Gestaltung eines
Gebaudekomplexes mit gemischt-programmatischen Raum- und
Funktionskomponenten, welche aufgrund ihrer kontextuellen

Einbindung insbesondere einen Schwerpunkt im Transitbau
bilden.

Das interdisziplinére Projekt ist eine Kollaboration der Professuren

LEntwurf und Analyse von Tragwerken” und ,Entwerfen, Raum-
und Gebaudelehre”

Prof. Martin Kldschen | M.Sc. Maren Zywietz
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Ziel dieses Entwurfes ist es die Stadtteile besser zu verbinden und
einen neuen Anzugspunkt zu bilden. AuBBerdem soll ein neuer, &ffent-
licher Platz geschaffen werden, der ein neues Zentrum etabliert.

Die bestehenden Gleise werden bei diesem Entwurf nérdlich der Hol-
stenkampbriicke Uberdeckelt und auf diesem Deckel gibt es eine 6f-
fentliche Platzstruktur. Auf diesem Platz gibt es verteilte, dezentrale
Décher, unter welchen das Bahnhofsprogramm stattfindet.Sidlich der
Holstenkampbricke gibt es eine zweite Platzstruktur mit weiteren Da-
chern. Die beiden Platze werden mit einer Unterfihrung unterhalb des
S-Bahnhofs verbunden. In der Unterfihrung befinden sich weitere Ein-
kaufsmoglichkeiten, ein Kino und ein Aufgang zum S-Bahngleis.

Die Form der Dacher wurde aus der Analyse der Verkehrswege entwi-
ckelt. Die Dacher und Lichtdurchlasse sind zwischen den Hauptrouten
angeordnet. Auf den beiden Platzen wird mit der Topographie ge-
spielt, um sanfte Ubergénge zu schaffen. Es wurden gezielt Griinfla-
chen gesetzt und auf den befestigten Platzen gibt es griine Inseln mit
Sitzgelegenheiten am Rand der Inseln. Die Aufgénge von den Gleisen
wurden Uber die gesamte Lange des Bahnsteigs verteilt, um moglichst
Um- und Aussteigen zu gewahrleisten.

Da der neue Bahnhof ein neues Stadtzentrum bildet, wird sich die
umgebende Bebauung stark verdndern. Angedacht sind hier west-
lich und 6stlich des Bahnhof Mischgebiete, die Wohnen und Gewerbe
vereinen. Aul3erdem ist ein FuBballregional-Stadion im Westen vor-
gesehen.

Potenziale
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Die Planung fir den neuen Bahnhof Hamburg-
Altona sieht eine Verlegung des Standortes
zur jetzigen S-Bahnstation Hamburg Diebs-
teich vor. Bei naherer Betrachtung des Gebie-
tes um die S-Bahnstation ist auffallig, dass die
Bahntrasse den Stadtteil durchschneidet und
fir eine starke Trennung des Gebietes sorgt.
An der Trasse befinden sich hauptsachlich
groBe Industriegebdude und erst in einiger
Entfernung gibt es Wohngebiete. Die beiden
wichtigsten Ost-West-Verbindungen sind die
Stresemannstral3e im Siden und der Holsten-
kamp im Norden. Der S-Bahnhof Diebsteich
ist mittig zwischen diesen Stral3en angeordnet
und daher schlecht an die bestehende Stra-
Benstruktur angebunden. In dem Gebiet um
den Bahnhof gibt es wenige &ffentliche Grin-

Schleswig-Holstein

flachen oder Platze. Die beiden wichtigsten
sind der Park um den Ziegelteich 6stlich der
Bahntrasse und der Friedhof Diebsteich west-
lich der Trasse. AuBerdem gibt es nordlich der
Holstenkampbricke eine Kleingartensiedlung.
Das Gelande um den S-Bahnhof ist grof3ten-
teils flach mit wenigen Erhebungen. Eine Aus-
nahme bildet die Bahntrasse, welche hoher als
ihre Umgebung liegt und somit eine Barriere
bildet. Den hochsten Punkt im Gebiet bildet
die Holstenkampbrtcke mit 30 m tber Normal
null. Dieser Entwurf fir den neuen Altonaer
Bahnhof besetzt einen neuen Standort, der et-
was weiter nordlich als der S-Bahnhof Diebs-
teich liegt, da dort gréBere Potenziale fur die
Umsetzung des Projektes sowie die Nutzung
bestehender Anbindungen gesehen werden.
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Dachaufsicht
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Isometrie

UBERDACHUNG GLEISE

Die  eingesetzten  Stahlhohlprofile ~ RRO
500*300*20 sind in einer gekrimmten Form
Uber den Eingangsbereich der Unterfiihrung ge-
spannt. Die Krimmung und die Héhendifferenz
der Auflager sorgen dabei fir ein bogenahnli-
ches Tragverhalten. Somit kann die maximale
Spannweite von 39m mit einem schlanken Quer-
schnitt Uberbrickt werden. Die Profile werden
an beiden Auflagerpunkten gabelgelagert. Eine
Aussteifung in Querrichtung ist damit gegeben.
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UBERDACHUNG EINGANG

Die Uberdachung der Gleise besteht aus ei-
nem Trégerrost aus Rechteckhohlprofilen, die in
Langsrichtung alle 10m und in Querrichtung im
Abstand von 22m auf Rundstitzen aufgelagert
sind. Die Stltzen werden dabei am FuBpunkt
eingespannt und unverschieblich gelagert. Die
Verbindung der Riegel wird entgegen der Dar-
stellung im statischen System gelenkig ausge-
fihrt. Um ein effizienteres und stabiles Tragwerk
zu erhalten, werden die drei Uberdachungen
miteinander gekoppelt (siehe Draufsicht). Das
dadurch entstehende System, lasst sich zu einem
Rahmen in Quer- und einem Rahmen in Langs-
richtung vereinfachen (siehe Abbildung).

Perspektive
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Momenten- und Krafteverlauf
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Grundriss Unterfiihrung
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Isometrie

Perspektive

Grundriss Uberdachung

Lastfall 1 "Eigengewicht"

Randlast aus Glastberdachung
=A*g/U=333m2*0,85kN/m?/80m = 3,5 kN/m

gz,Aussparung

mit: g = 0,85 kN/m? (Glaseindeckung und Stahlhohlprofile)
=0,024 m * 25 kN/m?® + 0,25 kN/m2 = 0,85 kN/m2
(bspw. 160x80x6,3 = 0,214 kN/m)

Art

Eigengewicht infolge Platte, Unter-/Uberzligen
und Brustungen ist bertcksichtigt

Einwirkung

Teilsicherheitsbeiwert Einwirkung
Teilsicherheitsbeiwert Beton
Teilsicherheitsbeiwert Stahl

Lastpunkte

Punktlasten

Linienlasten

Flachenlasten

Temperaturlasten

Summe der eingegebenen Lasten

Anteil auf der Platte

Eigengewicht infolge Platte, Unter-/Uberziigen und Briistungen
Summe aller Lasten

Summe der Auflagerkréafte

standig

JA

standig
1.35
1.80
1.15
12
0
12
0
0

267 [kN]

7902 [kN]
8169 kN
8169 [kN]|

35
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Obere Biegebewehrung

38 Biegebewehrung
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Es ist zu erkennen dass in den Stutzbereichen groBe- 750|326 288 237 Tg‘}m
re Bewehrungsmengen von maximal 53,7 cm2/m [f16[389] = || = |801]2601.38 0.‘55\%
; . : ; 070[4.27| * | |oy |7.70|3.24|1.73] 0.93| 0.8
eﬁord§r||ch werden. In den Feldbere@heﬁ wird wenig ,0255’0'79 51316497 "B 61051535 344 0.3 0.7 215
bis keine Bewehrung erforderlich. Es ist jedoch eine /16067122 | 415| * | |11.5|6.04|3.6712.70| 1.61 | 0.94| 045 |0.42 [T -
: > 0.19[1.29[3.6075.12|6.06 | 8.37| 7.40|5.01| 3.331:83 0.55 | 0.431.30 | 3.04 | 2.94]1,95
M|ndestbewehrung von 1?'86 om?/m zu verbauen. 1.10 | 0.97 0.97/&?1.02 1.21|167]1.75|2.12| 2.28| 2.11] 199/ 2.15| 2.62| 2.75| 2.55| 1.7
Die Bewehrungsmengen kénnen z.B. durch @14 1 10 Le16 0.30] 166 | 1.60 1.79:(436.09 6:79]5.49] 3,54/ 1.58 | 0.54| 0.8813.48 | 12.3 | 5.21 1.38 | 0.5210:82] 1.09
; g i 0.81]0.50|1.5271.68 | 0.32]0.36.10.90 | 1.22 | 1.36 |1.654.77 [ 1.17 | 1.16 | 3.42|6.71 44,5 8.60| 2.87 | 1.33|0.61 | U6
und Zulagen in - den Stltzbereichen abgedeckt 6.3913.18] 0.55| 0.600°29 0.32]094[1.31[1.83|3.06|3.64| 3.541-3.10| 3.48[1.97 [4.00| * " |6:46]1.96 |1.22]1.55]1.63 | 216
werden. ,5%3.44 2.74 ;z9€1.47 0.33 0.19/0.26|0.37| 0.61[1.03 | 1.81 | 1.7318:43| 3.52|6.45| * |7.34|373/3.09|2.70| 1.68 1.56\
/7@6 107 6.91]1}?0.68 0.11 0.64[2.09| 3.15| 5.55 | 7.14 | 5:54|5.27 | 5.25 | 3.20 | 1.74 | 1.3942.74 | 4.95| 3.64| 2.24
o . 9.52|11.810.6 |.7743| 3.39| 0.54 0.13]0.42|1.69| 2.39| 4.83| 5.20|5:17{3.90 | 1.23 | 1.91| 3.49 | 4.76/6.02| 5.00| 2.54
Beispielrechnung fur max. Bewehrungsmenge: 780 652] * / 2.60 o.sggy 0.91(3.07(12.114.8565(553| 6.1113.68| 161|109 |4.24|122[8.74| 3.74| 08N
@14 110 + Zulage @251 10 3.28|9.71 Z*g}z * 113.0]4.44,320|0.27 0.18|2.75| 12.8042.9 | 5.27 |3.87 | 5.50 | 4.47 417 | 4.15|7.05| 1.6 | 11:3 | 4.81|1.49
0.4650.73|1.61|6.25|268.4| 22.2| 4.95| 1.73 | 0.68|0.26| 0.12| 0.54 | 0.24 | 0.74| 1.45 |2.06 | 4.05| 10.9 | 9.48| 4.60|6.,7 7.2813.42 | 2.61 | 5:468.60 | 173 | 7.82\4.47| 2.18]0.
As = 15,39 + 49,09 = 64,48 2 53,7cm?/m %o.sz 1.72 | 5.7416.7 | 21.1]11,7]8.64 | 3.411.30 | 0.59 | 0.11 0.15]0.29|1.38 | 3.28| 7.35| 5.50 | 2.5843.21| 6.71 ﬁfrw;@o 7.64[1001419.5 | 11.1 &5 2.38/0.67
ya‘ 0.38 1.18;}1/4.12 7.45]7.36]6827(1.71]0.60[0.38]0.96 | 2.73|3.61[3.46|3.09(2.52| 3.91] 5.04 | 4.89 16:088.07 | 900 6.68 | 3.41 2.88[1.70 o‘fg\
0.48|0.60| 0.66 6566 | 0.82|1.49 | 4.48] 7.82| 6.01 3.01/1.90 | 3.15|3.30| 2.40 | 1.21 | 1.88 |1.78 | 1.99| 1.98 | 0.98] 7.07[90 | 8.48 4.65| 3.35| 263 |1.49| 0.5
[2705[2.65 0.91y§ 116 o.23;§(y4.o4 292[062]0.38(045|1.13 |554|10.1|7.90| 4.33|2.59| 2.51| 2.75 359[3.60 ] 3.21 2.6@2.27 121 | 0G4
3.01[2.52(1.9414.22 | 0.23 48|0.84|2.60|2.74|1.89|2.24| 563 |8.17|7.93|6.20| 4.58 |2.53| 1.54 M 60| 1.89 | 1.96 | 2.03}2.10|1.12 | 0.
1.4043.74|8.99]9.20 | 0776 0.15]0.45(1.23|6.06 | 24.5|14.8|5.15(2.30 | 1.4 3531343 2.63 2&@ 242127
€8 | 4.50 | 8.84|12:3| 3.82 0.73(2.23]6.16 | 11.3 | 27¢n| 19.6 | 8.44|3.12 6791 1.98 | 245 2.372.42] 2.84 | 1.32
048]045[295 * & * |279]095 0.28]088|3.85|17.4|13.7|8.38 3.%]2.77|2.28] 382 3.03| 1.7N
63/0.96 | 4.84 * | 6.08 2,00 1.42|4.41|8.22]16.2|16.3 |89 3.09[\3.36 |3.54 | 4.46 | 3.22| 2.97
[oA6]0.12 0.77}6{ 6.79]8.54|5.3612.99|1.47 [ 0.19 0.16|0.53|2.13| 7.44 | 9.30 A7[2'80(2.51| 4.4916.56 | 3.93 13)4\
0.71]0.62|0.901.91 | 1.36 3.09;;4? 2.66 0.41 0.82|2.67|4.55|6.17 | 875 2.99| 4.48\6.07| 6.57 %&6 4.92|3.75
5.7248.82|1.41]0.32] 028 0.33 2.59@6 4.92]3.39]2.76]2.42[0.90| 0.36 0.21]0.35[0.41]3.4 0.93[237[11.8[212]7.14]1.75 0\%5\
42|2.31/2.31| 1,59 1.04 0.5211.92 | 2.57|1.97 | 0.97 | 0.48|0.18 0.15)0.46|1.07 | 1.73 | 2.04 | 4742 &2 11.916.2 | 22.3(12.7 | 3.84|2.4
544 8.84/10.6|1.88/0.50 [2748(3.77|3.81| 3.52|3.39| 3.87 |3.97 | 3.13| 2.12| 0.77 | 0.33|0.32| 0.35 7.30 N6.3 13 5.1({ 4.00[1.15 | 822
4.30| 8.16| 8.11| 663 | 2.48 0.57|1.24|1.55|1.61 | 1.611.60 |0.89| 0.63| 1.57 | 1.72 | 1.65 |1.61 | 1.75 4]26:1]26.8|10.21\4.85/2.04 0.
25|333] * é/e.w 0.71]0.5610.32| 2.04|3.09| 3.66| 3.64| 3.65| 5.08|8.63| 8.67 | 4.53| 1.33 | 0.41|0.38 10.1\.7.55 | 4.51| 343]2.20 | 0.72
0.91]3.77| * 12.4|3.53| 281 |1.44 | 1.68 |1.92 | 2.01| 2.12| 2.72| 5.02|5.90| 6.12| 5.04| 3.29| 2.07 1,97 133 %@4 4.68|3.482.37(1.14
(A.01[1.79]5.43[ 402|163 6.27% 0.49(0.44[2.09(3.39]4.59| 4.39]3.70[ 5.04 [14.5[17.5| 4.08 098;)}8/ 3.6 2.93(2.21|247[1.67 | 0.6
0.561.06 | 3,05]7.04| 9.02|7.74/4.51| 2.47| 2.16| 2.653.04| 3.00| 2.64| 3.94 | 7.04 |18.6¥8.7 | 7.66 | 3.40 168 3.25/2.54| 2.62|2.61| 2.10| 1.06
057]0.86|1.24 | 3.07/4.01| 3.38| 3.40|354 | 1.82 | 0.42 | 0.54| 2.08|4.30| 6.41| 6.56 | 5.28 | 6.27 |10.8 | 11.8| 5.16 1 2.\1& 2.08]2.27\2.66| 2.16 1.?)&
’53/0.70|1.20 )/4{0.91 0.68| 0,68]2.94|2.92|2.11|2.42|3.98|5.22| 6.16| 4.74( 6.99( 8.10{10.9 | 10.1 | 9.00 2.08| 3.493.79|3.22 &}1 2.55| 2.06
1.03 2427?8/1487 1.96 | 0.4210.17|0.11 0.401.36 |4.56|10.8 | 12.7 | 8.18| 6.12|7.09| 6.30 4.72 122|190 [1.91|3.38 4.42| 2.79 | 252
0.92[2.91/2.69|1.41 0.39/ 0.12]0.32]2.01/4.70(8.32 | 11.4 | 12.4 | 11.9| 9.32|7.69 | 7.59 | 12. &9 4.79]4.57| 4.66'5.16| 3.81] 4.1
j/.ss 3.01 zfoﬁ 172 0.67% 0.88(3.59|19.7 | 24.8|7.89|5.52|7.45| 8.44| 7.03 1.7212.00|4.79| 922|952 | 3.36 .92
47|2.33|408|4.10| 1.60.41.32 0.26|4.42|8.76 | 28.7[9.2|14.1| 9.90|8.64 | 8.71| 11,5 30\($§\S 8.11]11.7\12.8 | 5.68 | A61
1.39[6.92 /7 50(1.21 /0.48 0.27]1.17|4.64]13.6 | 15.4 | 8.39] 6.07 [12.0 [ 14.9] 7.03 | 4.0516:29] 0.14 3.73\7.15|24.7| 4.0 | 3.86 | 1.52
4.28|5.89(11.7|5.73)/2.38 1.33]4.00(9.31|15.0 | 14.1|12.5 | 10.0 |13.4 | 14.4|10.6 | 6.74|1.43 [0:72] 15.1 \V\QJ 34,5/ 20,0/6.08] 4.
205| * ot [1.34)047 0.69]1.25[2.28[4.18]7.41|7.61|5.73]5.48[12.4 |@.3]6.32]0.85]0.36[0.14 o?&n{ 6&; 9.8§ 25.4 7.d§ 4.41]0.9
6.51| * % 6.69 S@ 0.64(2.17|3.80|4.91|5.98|5.31|6.60 | 8.40|15.6 | 21.1|10.7 | 4.26|1.78 |0.72 | 0.66 | 0.56 17.%|21.3| 25.3|14.7 | 4.67 | 3.16
82(4.77(669(1.09|0.28 0.20/0.29/0.62|2.68|2.74|2.14| 2.21(3.23| 4.39| 4.71| 4.22| 5.78[8.22| 7.86| 5.67 | 1.34| 0.23|0.10 0.13]0.27]367]12.4 9.28\ 7.84 | 5.27\ 3.86 | 1.18
62|6.48 835 |5.47|1.39 0.12|0.54 | 1.84 | 2.75| 2.82|2.87 | 2.76 | 1.79 | 2.25| 3.96 | 4.86 | 4.45| 5.19| 3.02|1.17 |0.51| 0.30 | 0.67 | 1.34 | 2.65| 486/ 13.2)5.82| 3.53}2.07 | 1.07
OK 1.69(2.10.1.66 | 0.53[1.02 | 2.46 | 2.37]3.65 | 6.96 | 5.31 [ 3.12[1.83 [2.29[ 2.76| 2.70| 3.85| 4.945.23| 4.00| 2.99| 0.61 0.15/0.50 [ 4.15[14.0 21@%&&\.5 2.07 g.ss E.so 2.86 \;.13 0.95 t\zs
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STADTBAUSTEIN
RE-URBANISIERUNG

EDITH BUB, JONNE PETERSEN, NILS SITTEL, LAURIS VIZZI, LEON WILL

UBERBAU

Im Rahmen des Stadtbausteins sind Uber den
Gleisen dauerhafte Nutzungen vorgesehen, wie
eine Fakultat und eine Bibliothek. Oben zu se-
hen ist ein beispielhafter Seminarraum aus der
geplanten Fakultat. Unten der Galerieraum der
Bibliothek, die das Tragwerk, in dem man sich
befindet, erlebbar macht. Zusatzlich zu den bei-
den Nutzungen sind ebenfalls vorgesehen ein
Hotel, Arztehaus und eine Kindertagesstatte mit
eigenem Innenhof.

40
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Im westlichen Riegel ist als Hauptnutzung eine
Urban-Farm vorgesehen. Diese lasst Anwohner
und Markstéande ihr eigenes Gemuse im Inneren
anbauen. Durch eine saulenartige Anordnung
und kinstlicher Beleuchtung, wie auch Bewas-
serung, wird das Potential des Raumes in dem
Riegel perfekt ausgenutzt. Im &stlichen Riegel ist
mehr Platz vorhanden, was es zuldsst ein Atrium
zu gestalten, um den Blick auf die oben gelege-
nen Nutzungen zu gewahren.
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TRANSITEBENE

Die Transitebene befindet sich unmittelbar oberhalb der Durchflussebene und ist nur von dieser aus
zu erreichen. Jeder der vier Bahnsteige erhalt 4 Aufgange in Treppen oder Rolltreppenform und zwei

Aufziige. Die Aufgange sind jeweils an den Enden der Bahnsteige vorgesehen sowie im mittleren
Bereich zwei, wo die meisten Reisenden zu erwarten sind.
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Urban Gardening
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KONSTRUKTION

Das Bauwerk besitzt fiinf Hauptebenen, wobei die un-
terste Ebene den Durchfluss der Besucher zulédsst und
die vier darlUber liegenden Ebenen als ein Paket optisch
zusammengefasst werden, indem sie von Lamellen ein-
gefasst werden. Auf Hohe der Transitebene befindet
sich der groBte Luftraum der Konstruktion. Die Briicken
mit der stadtischen Nutzung beginnen erst 11m Uber
den Bahnsteigen und erzeugen einen groBBzligigen Luft-
raum.

Die Aussteifung der Transitebene erfolgt durch die ge-
schickt platzierten Wandelemente unter den Schienen,
welche grof3e Vertikallasten abtragen und in Langsrich-
tung aussteifen. Am Anfang und Ende jeder Briicke ist
ein massiver Treppenhauskern geplant, der eine unkom-
plizierte ErschlieBung ermdoglicht und fir eine ausrei-
chende Steifigkeit des Tragwerks in Querrichtung sorgt.




Fachwerkdiagonale 289/289/20 mm
Kopfplatten t=15mm + 6 Bolzen M22 10.9

Fachwerkdiagonale 289/289/20 mm

Kopfplatten t=15mm + 6 Bolzen M22 10.9
VSG-Isolierverglasung

——— Verkleidungsblech
——— Holzstanderwerk, gedammt

Bodenbelag

Estrich

Dammung
Stb.-Decke h=18cm

VSG-Verglasung

Sekundartrager Hohlprofil
250/150/10mm; e<2,50 m

Unterspannter Trager
Hohlprofil 300/200/10mm; e<6,25 m

Kopfplatte t=10mm, 4 Bolzen M20 10.9

Fulplatte t=15mm, 2 Bolzen M24 10.9

PFEIFER Gabelfitting PG 90

Zugseil ds=31,3 mm

Fachwerkuntergurt
770/525/730/40 mm
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Unterdecke

Deckentrager gevoutet
340/220/25/20 mm

Kopfplatte t=25mm + 8 Bolzen M30

Fachwerkuntergurt
770/525/730/40 mm

Y-Verbundstitze
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CASCADE COVER

MIKE VON OSTEN, ROBIN WAHL , GULDEM GONUL, MYRIAM HERDER

ENTWURF

Die nebenstehenden Picots verdeutlichen die
Formfindung des Entwurfs. Zunachst wurde die
verfligbare Flache entsprechend der Aufnahme
der Hauptstrome der Menschen geordnet. Da-
rauf folgte eine nivellierende Anpassung an die
umgebende Topografie.

Mafstab gebend fur die Planung war die Be-
ricksichtigung der Lange der Gleise eines ICE,
denn der langste Intercity Express umfasst eine
Lange von 400 Metern. Die Struktur der Bahn-

gleise wurde in der Form des Dachs aufgenom-
men, um einen konzeptionellen Zusammenhang
zwischen Gleisen und Tragwerk herzustellen.
So wurde nicht nur in der Vertikalen sondern
auch in der Horizontalen eine Verbindung ge-
schaffen. Durch die Anpassung der Platten an
die Topografie, wurde diese durch unser Ge-
b&ude weitergefihrt und die gewlinschten Ver-
bindungen verstarkt, indem das Stadtbild tber
die Gleise unter einem grofBflachigen Dach aus-
gedehnt wird.

KONZEPT

FORMFINDUNG
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GARTENSTA[D]TION

JONAS HAGEMANN, ELENA KNOBLOCH, LILIANA KRUSZYNSKA, KAROLINA KRUZYCKA

Der Grundgedanke unseres Entwurfes, dreht
sich stark um die Stadt und das Leben unter den
Bahngleisbricken. Um dort einen hellen und
freundlichen Ort zu ermdglichen bedarf es viel
Licht. Entsprechend werden die Bricken mittels
Krimmungen auseinander gezogen, um so ein
hoherer Lichteinfall zu ermdglicht.

Um weiterhin eine reibungslose Zugfihrung zu

gewahrleisten, durfen die Gleise nicht zu stark
gekrimmt sein. Deshalb werden die Gleise
mit einem maximalen Radius von 500 m ,ge-
bogen,’ was dem Grenzwert von gekrimmten
Gleisanlagen entspricht. Durch diese Biegung
entsteht eine wellige organische Struktur der
Gleise, welche sich perfekt in das architektoni-
sche Gesamtkonzept einbindet.
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HAMBURGER SUBZENTREN

."l % o oAl g ' )

C- bestehende Subzentren
O neue Subzentren

AUFLOSEN DER BARRIEREN

Pl %-\“ﬁ

.ﬂ'/.,'/:'z \\l\
S
& 2

% A

/. bestehende Barriere

geplante Verbindungen beider Seiten
neues Subzentrum

KONZEPT

Die Hauptidee unseres Projekts ist es, die be-
stehenden stadtischen Barrieren zu beseitigen
und die beiden zuvor getrennten Stadtteile zu
verbinden, idem ein offener Raum beide Sei-
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{uu* Bahnlinien

Bushaltestellen
— — Buslinien

GRUNFLACHENSYSTEM

|

Griunflachen

Begriinung zwischen den Gleisen
. geplante botanische Begriinung

neues Subzentrum

Richtunaen der Grinflichen

ten der Gleise mittels eines neuen Subzentrums
verbindet.

Aus dieser Intention heraus wird der bestehen-

Isometrie

de Bahndamm entfernt und durch Bricken er-
setzt. Diese werden so konzipiert, dass mog-
lichst viel Tageslicht bis in das Erdgeschoss
gelangt, um dort Leben einkehren zu lassen.
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Die Flachen werden durch Gebaude mit ver-
schiedensten Funktionen und Grinflachen
attraktiv gestaltet. So entsteht ein neues Zen-
trum an Grinanlagen, Kultur und Gewerbe.
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TRAGWERK

problemloser Lastabtrag ermaoglicht.

Die Stutzenkonstruktion setzt sich aus zwei
Stltzen sowie einem Betonbogen zusam-
men. Durch den Bogen werden die Lasten
aus dem Brickenquerschnitt und den Dach-
stitzen zusatzlich aufgefangen und Uber
eine Konsole in die Stitzen abgetragen.

Der Briickenquerschnitt wird alle 15 bis 20m
auf einer Stltzenkonstruktion gelagert. Diese
Stltzenkonstruktionen befinden sich immer an
der Position, an der die Dachstitzen auf die
Bricke geflhrt werden. So wird eine zu grof3e
Durchbiegung der Bricke verhindert und ein

WINDLAST (N RICHTUNG)

LN -
BELASTUNGEN |BRUCKE

N1/ N

e
e

TRAGWERK - QUERSCHNITT AUSLASTUNG DA"CH

+2350

+19.80 +18.00
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URBAN CONNECTOR

JOHANNA KELLING, LUK SCHAFER, LEVIN MANNES, DANIEL PROST

Das Konzept unseres Entwurfes
beruht auf dem Leitgedanken
der stadtebaulichen Reparatur.
Die vorhandenen Stadtteile,
ost- und westseitig der Bahn-
linien, sollen nicht nur durch
einen Briickenschlag, sondern
durch stadtebauliche  Struk-
tur en verbunden werden. Wir
nutzen das StralBennetz als An-
haltspunkte flr unsere verbin-
dende Ebene.

Die Stral3enfiihrung soll Uber
die Ebene weitergefihrt wer-
den und somit den stetigen
Verkehrsfluss gewahrleisten. In
der Analyse der umgebenen
Gebaude- und Nutzungsstruk-
turen haben sich vier thema-
tisch-konzeptionelle Bereiche
herauskristallisiert. Auf der Nut-
zung und der Bestandsgebau-
destruktur bestehend haben
wir die Bereiche der Grinfla-

90

che, eines Wohnquartieres, ei-
nes Arbeitsquartiers und eines
Kultur- und Freizeitbereiches
angelegt. Unser Entwurf schafft
eine Verbindung dieser vier Be-
reiche und zieht gleichzeitig die
Nutzungen, insbesondere aus
letzterem Bereich, Uber die ein-
gefligte Ebene hinweg.

Der Alltag der dort lebenden
Menschen wird somit verein-
facht, durch schnelle Wege
Uber die neue stadtebauliche
Ebene, wahrend alle alltagli-
chen Bedurfnisse, wie Einkau-
fen, Friseurbesuch etc. auf dem
direkten Weg an das jeweilige
Ziel erledigt werden konnen.
Dieser Knotenpunkt wird nun
gleichzeitig zu einem Bahn-
hof fir Nah- und Fernverkehr.
Unterhalb der stadtebaulichen
Ebene befinden sich sechs
Ferngleise und oberhalb der

Konzept & Lageplan

Ebene liegen die beiden Nah-
verkehr Gleise flir die Schwebe-
bahn auf der dafiir geschaffenen
pragnanten Tragstruktur auf.

Die kleine Stadt Uber den Glei-
sen kann Uber die beiden Mobi-
litatsstreifen mit Hilfe von offent-
lichen Verkehrsmitteln genutzt
werden. Zudem stehen Mobility
Hubs mit Stadtradern zur Verfi-
gung, welche lUber die gesamte
Ebene hinweg genutzt werden
kdnnen.

Die Ebene Uber den Gleisen
wird zu einem topografischen
Hochpunkt, der sich an seine
Umgebung angliedert. Die gri-
ne Vegetation des Friedhofes
wird Uber die Ebene weiterge-
fihrt und bis hin in die Vorplatz
Gestaltung integriert, sodass
eine ganzheitliche Einbindung
der Ebene als stadtebauliche
Reparatur stattfindet.
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Membrandach abstecken

Das Membrandach des Bahnhofes ist mit einer
computergestitzten ~ Fomfindungsmethode  entwickelt
worden. Der Ablauf dieser Formfindungsmethode lasst sich
mit den finf oben abgebildet Bilder beschreiben. Als erstes
ist die Membranflache grob abgesteckt worden. Dies ist mit
der Umrandung dargestellt. Als nachstes wird die Flache
vernetzt. Das bedeutet, dass in dieser Flache
ungleichmalige aber gleichgroB3e Dreiecke als Maschen
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Vernetzung der Flache

Festlegen der Hoch- Tiefpunkte

eingesetzt werden. Diese Vernetzung wird zunachst grob
gewahlt und im spateren Verlauf immer weiter verfeinert. Je
kleiner die Maschen, desto groBer ist die Rechenleistung der
Formfindung. Im Anschluss werden die Hoch- und
Tiefpunkte definiert. Dabei ist es besonders wichtig, dass
sich jeder Hoch- bzw. Tiefpunkt auf einem Eckpunkt der
Dreiecksmaschen befindet. Nun wird die vernetzte Flache
mit den definierten Hoch- und Tiefpunkten erstellt und es

Dachform erstellen

Analyse | Verkehr

Regionalverkehr

Altona - Westerland

RE6
60 min

Hamburg HBF - Flensburg

RE7
60 min

nnnnnnnnnn Hamburg HBF - Itzehoe

RE70
60 min

Optimierung der Dachform

entsteht eine Dachform. Zum Schluss wird die Vernetzung
verfeinert und das ungleichméaBige, dreieckige Maschennetz
in ein gleichmaBiges, viereckiges Maschennetz optimiert.
Die viereckigen Maschen habe eine RegelgréBe von 2,4 x 2,4
m und stellen die Plexiglasscheiben dar. Das Membrandach
ist mit der visuellen Programierung von Rhino/Grasshopper
und dem Plug-In Kangoro 2 erstellt worden. Die untere
Grafik zeigt die Schnittstelle von Grasshopper zu Kangoro.
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: kehr vorgesehen
- mittlere Ebene

ebsteich so|| aus.
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dienen. Um diesen Anspruch
zu erfillen, sollen auf der Ebe-
ne verschiedene Einrichtungen
entstehen. Dazu gehoéren unter-

anderem Cafes, Restaurants,
Einzelhandelsgeschafte und
Dienstleistungsbetriebe,  die

den Besuchern eine breite Pa-
lette an Angeboten bieten. Zu-
dem sollen Arztepraxen und ein
Fitnessstudio zur Verfligung ste-
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hen, um die Gesundheits- und
Sportbeddrfnisse der Menschen
zu erftllen. Durch die Vielfalt an
Einrichtungen soll diese Ebene
als Knotenpunkt zwischen den
Charaktergebieten  fungieren.
Das bedeutet, dass die Ebene
als Anlaufstelle fur die Bewoh-
ner*innen der verschiedenen
Stadtteile dienen und dabei hel-
fen soll, die verschiedenen Cha-

raktergebiete miteinander zu
verkniipfen. Die mittlere Ebene
soll ein Ort des Austauschs, der
Begegnung und der Entspan-
nung werden, an dem sich Men-
schen aller Altersgruppen und
Lebensstile wohlfiihlen kénnen.
Die ErschlieBung fir FuBganger
soll allseitig auf die Ebene erfol-
gen. Ostlich und westlich kann
die Ebene Uber einen Wall er-
schlossen werden.
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Ostlich des Bahnhofsgebdudes entsteht ein
Kulturareal, welches verschiedene Einrichtun-
gen umfasst. Eine Kindertagesstatte und eine
Schule sollen hier Platz finden und fir eine gute
Infrastruktur sorgen. Zudem soll ein Museum
errichtet werden, das die Geschichte der Re-
gion prasentiert. Flr Freizeitaktivitaten sollen
mehrere Angebote zur Verfligung stehen. Es ist
geplant, einen Basketballplatz und Tennisplat-
ze zu bauen, die von den Bewohner*innen der

Grundriss 1. OG & Perspektive

Umgebung genutzt werden konnen. Dariiber
hinaus sollen weitere Freizeitmdglichkeiten ge-
schaffen werden, um ein breites Spektrum an
Aktivitaten anzubieten. Das Kulturareal soll eine
attraktive Erganzung zum Bahnhofsgebdude
bilden und den urbanen Charakter des Bahn-
hofs Diebsteich weiter verstdrken. Es bietet
nicht nur den Bewohner*innen der Umgebung,
sondern auch Besucher*innen des Bahnhofs
eine Vielzahl von Moglichkeiten zur Freizeitge-
staltung und Bildung.







Plexiglasscheibe
2

PE 60 t=80mm

Tragseile PE 60

Dichtung
Tellerhaltun
2x Senkkopfschraube M8.8
Abstandshalter
Plexiglasscheibe
)
=}
a a
GLASLAGERUNG M 1:4

+51,00m & NN

PLEXIGLAS M 1:40

HOCHPUNKT M 1:20

DRAUFSICHT

Spannschloss TYP 985
ANSICHT Rohrkiemme
Gabelfiting TYP 981

ROHRKLEMME M 1:10

102 Details & Schnitt

RO 1200 x 200 mm S355

Alu Abschlussschiene

Glaslagerung
Plexiglas

Vorspannkraft der Seile
PV 200 = 6068 kN mit f = /150
Ausnutzung = 0.5 )/
PEG0 = 323,64 kN mit f = /30
Ausnutzung = 0,84
Lastabtrag Gber die kurze Seite

Spannseile PV 2000 // \

W Randseile PE 100
Tragseile  PEGO
Tragwerk //

TypA e e ™D

STUTZEN TYPEN

e e ™A e A e A e e

MOMENTENVERLAUF M,

Exszazunss)
8xM24858 »
1600 100 mm N
gbiwz‘ég‘x 15 mm B Biegung
Normalkraft
TRAGERSTOB M 1:50 KRAFTFLUSS M 1:500

SCHNITT M 1:10 ANSICHT M 1:10 AngeschweiBtes Knotenblech

PE 60
Gabelftting TYP 981
RO 500 x 50 mm 5355
Spannschloss TYP 985

PE 60
RO 500 x 50mm 5355 \
RO 500 x 50mm 5355

4x Hilti Ankerstange

HAS - UB.8 1130 x 200
mit Injektionsmériel

+2600miNN_| 7

Schubknagge HEB 240
5355

6 x Spannlitzen mit F,, = 1060 kN je Litze

8 Steife t = 30mm

\ | Fahnbleche t = 270mm
_

N\ e

| Beton C30/37

2ug
¥ Druck

FUNDAMENT M 1:50

EINGANG M 1:50

E‘\ =T
</
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Verwindungsanalyse der Plexisglasscheiben

T h ."';.'j

K ) I I X

e

Cobiax EL

STAHLBETONSTUTZE Hohlkérperdecke h = 50cm EBENE UND UNTERZUG M 1:10
Unterzug h/b = 200/75cm

= 75cm
q=6740kN Stiitzbewehrung 42 o 25
Feldbewehrung 30 025

i i Legende:
Faktor [-]

q Stitee
+36,00m . NN Bahnstoig )
AR VIR, YIRA VERRAA VIR VEIRZA VAN VRN La

% 7 vz Kopfbolzendiibel

7 ArcelorMittal HL 920 x 787 $355
%5 ALY IR 7T VT Tz 7T poA 5 e ST

it A A 7 Kammerbeton
<) HL Tréger Lastverteilungsplatten

i 5 - Feldtrs Elastomerlager
Statisches System: 5 - Feldurager RO 1200 x 200 5355 e 355
M, =0,078 xqx I = 31.674 kNm
B'=1132xqx| =19.153kN

; M= qx /12 = 33516 kNm
Verschmierte als Streckenlast: o
19.153/21 = 912 kNm i Mo = 34.099,50 kNim

M, = 2.635,88 kNm & = = = = 2 Ausnutzung n = 0,98

Anzahl Trager:
31.674/2.635,88 = 12,2 -> 13 Tréger HL 920 x 787 $355

SCHWEBEBAHN FUHRUNG M 1:50

max. Abstand der Unterzige:  8,0m
max. Spannweite der Unterziige: 20,5m

Bewehrungsmittel nach kd-Verfahren
erf. As, oben = 196,66cm?
erf. As, unten = 139,31cm?

 Unterziige
B Ebene auf Erdreich
B Hauptspannungslinie

Hauptspannungslinien sind ~Linien,
die durch Bauteile verlaufen und in
Richtungen von maximaler Spannung
ausgerichtet sind. Wenn ein Mate-
rial einer Belastung ausgesetzt wird), =
kann es in verschiedenen Richtungen =
Spannungen erfahren. Die Richtun-
gen mit den hochsten Spannungen
werden als Hauptspannungen be-
zeichnet, und die Richtungen, in de-
nen die Spannungen am geringsten
sind, werden als Nebenspannungen
bezeichnet. In vielen Fallen verlaufen

die Hauptspannungslinien senkrecht
2u den Flichen, in denen die graBte

Belastung auftritt. Hauptspannungs-

linien sind wwichtig fir die Statik, da T
diese Auskiinfte (ber die Stabilitit

und Tragfahigkeit von der Konstruki-

on und dem Material vorherzusagen.

Aufgrundlage dieser Analyse kon-

nen Konstruktionsmethoden gewahit

werden

Zum Entwerfen der Dachflache ist das
viereckige Maschennetz auf eine tolerierbare
Verwindung w zu priifen. Die Verwindung
beschreibt die Verschiebung eines Punktes
aus der Ebene.Bei viereckigen Fléchen gilt:

Das Herstellungsverfahren von Plexiglas
ermdglicht eine sehr gro3e Verwindung der
einzelnen Scheiben. In diesem Projekt ist der
maximal Wert mit 400 festgesetzt.

In der Grafik sind die Verwindung der
jeweiligen Plexiglasscheiben eingefarbt. Es
ist zu erkennen, dass nur wenige Scheiben
mitd = (D1 +D2)/2 eine hohe Verwindung aufweisen. Jedoch ist
Die zulissige Verwindung ist mit dem jede Scheibe fur sich ein Individuum.
Plexiglasherstellern abzustimmen.

w < (d / Faktor)

HAUPTSPANNUNGLINIEN DER EBENE UNTERZUGE UND STUTZEN
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